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地域公共交通計画変更認定申請書 

 

 

 

 地域公共交通計画を別紙のとおり変更したいので、関係書類を添えて申請します。 
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議決事項第2号　当日配布資料①



別 紙 

令和６年６月２６日 

（令和 年 月 日変更） 

 

          長岡市地域公共交通協議会 

１．地域公共交通確保維持事業に係る目的・必要性 

 

（変更なし） 

 

２．地域公共交通確保維持事業の定量的な目標・効果 

（１）事業の目標 

  

（変更なし） 

 

（２）事業の効果 

 

（変更なし） 

 

３．２．の目標を達成するために行う事業及びその実施主体 

 

（変更なし） 

 

４．地域公共交通確保維持事業により運行を確保・維持する運行系統の概要及び 

運送予定者 

 

地域公共交通確保維持改善事業費補助金交付要綱「表１」を添付  

 

 【表１の概要】                       (単位：千円)  

 事業者数 系統数 国庫補助申請額 

R7 年度補助 (R6.10～R7.9 運行) 2 27（26） 95,171（106,317） 

R8 年度補助 (R7.10～R8.9 運行) 2 27（26） 95,171（106,317） 

  ※括弧内は変更前 

 

①予定している時刻表・系統図 

別紙を添付（系統図） 

 

②運行予定者決定の流れ 

 （変更なし） 

 

 ③輸送量が 15人～150 人/日と見込んだ根拠となる算出式 

「様式 1-5 平均乗車密度算定表」、「別紙 R5 補助年度_運送収入算出資料」を添付 

 

 

５．地域公共交通確保維持事業に要する費用の総額、負担者及びその負担額 

 

地域公共交通確保維持改善事業費補助金交付要綱「表２」を添付  

 

６．２．の目標・効果の評価手法及び測定方法 

  

（変更なし） 
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別 紙 

７．別表１の補助対象事業の基準ホただし書に基づき、協議会が平日１日当たりの

運行回数が３回以上で足りると認めた系統の概要 

【地域間幹線系統のみ】 

 

（変更なし） 

 

８．別表１の補助対象事業の基準ニに基づき、協議会が「広域行政圏の中心市町村

に準ずる生活基盤が整備されている」と認めた市町村の一覧 

【地域間幹線系統のみ】 

 

（変更なし） 

 

９．生産性向上の取組に係る取組内容、実施主体、定量的な効果目標、実施時期 

及びその他特記事項 

【地域間幹線系統のみ】 

 

「別紙 生産性向上の取組」のとおり 

 

10．地域公共交通確保維持改善事業を行う地域の概要 

【地域内フィーダー系統のみ】 

 

（変更なし） 

 

11．車両の取得に係る目的・必要性 

【車両減価償却費等国庫補助金・公有民営方式車両購入費国庫補助金を受けよ

うとする場合のみ】 

 

（変更なし） 

 

12．車両の取得に係る定量的な目標・効果 

【車両減価償却費等国庫補助金・公有民営方式車両購入費国庫補助金を受けよ

うとする場合のみ】 

（１）事業の目標 

  

（変更なし） 

 

（２）事業の効果 

  

（変更なし） 

 

13 車両の取得計画の概要及び車両の取得を行う事業者又は地方公共団体、要する費

用の総額、負担者とその負担額【車両減価償却費等国庫補助金・公有民営方式

車両購入費国庫補助金を受けようとする場合のみ】 

 

（変更なし） 
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別 紙 

14．老朽更新の代替による費用の削減等による地域公共交通確保維持事業における

収支の改善に係る計画（車両の代替による費用削減等の内容、代替車両を活用

した利用促進策） 

【公有民営方式車両購入費国庫補助金を受けようとする場合のみ】 

 

（変更なし） 

 

15．貨客混載の導入に係る目的・必要性 

【貨客混載導入経費国庫補助金を受けようとする場合のみ】 

 

 （変更なし） 

 

16．貨客混載の導入に係る定量的な目標・効果 

【貨客混載導入経費国庫補助金を受けようとする場合のみ】 

（１）事業の目標 

  

（変更なし） 

 

（２）事業の効果 

  

（変更なし） 

 

17．貨客混載の導入に係る計画の概要、要する費用の総額、内訳、負担者及び負担

額【貨客混載導入経費国庫補助金を受けようとする場合のみ】 
  

（変更なし） 

 

18．協議会の開催状況と主な議論 

〇令和３年６月 29 日 

  ・和島地域における乗合タクシー本格運行について 

  ・地域内フィーダー系統確保維持費国庫補助金」計画書について 

  ・一般旅客自動車運送事業用自動車等の停留所等への駐停車について 

〇令和３年 10 月６日（書面開催） 

  ・地域公共交通計画策定のアンケート調査について 

  ・交通事業者ヒアリング調査について 

〇令和４年２月 22 日（書面開催） 

  ・山古志地域・太田地区自家用有償旅客運送の更新登録について 

  ・運行協力金路線の運行見直しについて 

  ・令和４年度「地域内フィーダー系統確保維持費国庫補助金」計画書変更について 

  ・長岡市総合交通戦略の期間延長について 

〇令和４年６月 24 日 

  ・和島・寺泊地域におけるデマンド型乗合タクシーについて 

・「地域内フィーダー系統確保維持費国庫補助金」計画書について 

〇令和４年８月 24 日 

  ・長岡市地域公共交通計画策定について 

〇令和４年 10月 21 日 

  ・長岡市地域公共交通計画策定について 
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別 紙 
〇令和４年 11月 22 日 

  ・長岡市地域公共交通計画策定について 

〇令和５年２月 22 日 

・小国地域自家用有償運送の更新登録について 

  ・一般旅客自動車運送事業用自動車等の停留所等への駐停車について 

  ・長岡市地域公共交通計画策定について  

〇令和５年６月 14 日 

  ・栃尾地域におけるデマンド型乗合タクシーの運行 

  ・「地域内フィーダー系統確保維持費国庫補助金」計画書 

〇令和６年２月 26 日 

・川口地域自家用有償旅客運送の更新登録及び変更登録について 

  ・長岡市地域公共交通協議会規約の改正について 

〇令和６年６月 26 日 

・地域公共交通計画認定申請書 

・長岡市公共交通計画の変更 

 〇令和７年２月 21 日 

  ・地域公共交通計画変更認定申請書 

  ・長岡市公共交通計画の変更 

19．利用者等の意見の反映状況 

協議会の構成員には公共交通利用者も含まれ、協議会での意見を参考に計画している。 

 

 

 

【本計画に関する担当者・連絡先】 

（住 所） 新潟県長岡市大手通２丁目６番地 

      フェニックス大手イースト８F   

（所 属） 長岡市都市整備部都市政策課   

      交通政策室           

（氏 名） 長谷川 誠           

（電 話） 0258-39-2267          

（e-mail） koutuu@city.nagaoka.lg.jp    
 

注意： 本様式はあくまで参考であり、補助要綱の要件を満たすものであれば、この様式によら

なくても差し支えありません。 

実際の計画作成に当たっては補助要綱等を踏まえて作成をお願いいたします。 

    各記載項目について、地域公共交通利便増進実施計画及び地域旅客運送サービス継続実

施計画を作成している場合には、当該計画から該当部分を転記したり、別添○○計画△節

のとおり、等として引用したりすることも可能です。（ただし、上記２．・３．については、

地域公共交通利便増進実施計画及び地域旅客運送サービス継続実施計画に定める目標、当

該目標を達成するために行う事業及びその実施主体に関する事項との整合性を図るように

して下さい。また、地域公共交通計画全体として、協議会における協議が整った上で提出

される必要があります）。 

 

※該当のない項目は削除せず、「該当なし」と記載して下さい。 
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７年度

新潟県 越後交通株式会社 (13) 長岡～三条 2,148.0 2,148.0

（長岡市） (14) 長岡～分水 5,643.0 5,643.0

(15) 長岡～今町 2,173.0 2,173.0

(16) （急行）長岡～栃尾① 4,093.5 3,685.5

(17) （急行）長岡～栃尾② 4,002.0 4,011.0

(18) （快速）長岡～栃尾① 2,837.0 2,705.0

(19) （快速）長岡～栃尾② 1,942.0 1,760.0

(20) 長岡～見付① 1,876.5 1,251.0

(21) 長岡～見付② 3,135.5 2,524.0

(22) 長岡～見付③ 1,197.5 1,205.0

(23) 長岡～寺泊 15,742.5 11,824.5

(24) 長岡～小島谷 4,205.5 2,803.5

（24-1） 長岡～与板③ 1,411.0

(25) 長岡～十日町 6,117.5 5,350.5

(26) 長岡～小千谷① 1,489.0 1,452.5

(27) 長岡～小千谷② 7,437.5 7,233.0

(28) 長岡～小千谷③ 2,775.5 2,389.5

(29) 長岡～出雲崎 5,945.5 4,954.5

(30) 長岡～蓮花寺 2,028.5 2,028.5

(31) 長岡～与板① 3,310.5 2,207.0

(32) 長岡～柏崎① 5,363.5 5,090.0

(33) 長岡～柏崎② 6,085.5 5,846.5

(34) 長岡～与板② 3,485.0 3,485.0

(35) 長岡～宮沢 2,619.0 1,931.0

(36) 長岡～小国 8,410.5 8,410.5

(39) 小千谷～小国 1,706.0 1,100.5

105,769 94,623

南越後観光バス株式会社 (41) 小千谷～小出 548.5 548.5

548 548

106,317 95,171

（注）

表１　地域公共交通確保維持事業により運行を確保・維持する運行系統の概要及び運行予定者（地域間幹線系統）

３．補助対象期間の計画と比較し、翌年度及び翌々年度の計画が同じ若しくは曜日の違いによる運行回数以外に変更がない場合については、その旨を記載することで足
りるものとする。　（ 記載例 「令和○年度、令和○年度については、令和○年度事業から　土日・祝日の日数による運行回数等の違いを除き、変更がないため省略」）

２．「特例措置」には、地域公共交通利便増進実施計画の認定を受け、地域間幹線系統に係る特例措置の適用を受ける場合には「１」を、平成２９年８月２日改正附則第２
条の規定に該当する場合には「２」を、補助金交付要綱別表２　５．ただし書きに該当する場合には「３」を記載する。

特
例
措
置

合　　　　　計

都道府県
（市区町

村）
運行予定者名

運行系統名
（申請番号）

確保維持事
業に要する
国庫補助額

（千円）

事業者計　　　　　　　　　26系統

事業者計　　　　　　　　　1系統

１．本表に記載する運行予定系統を示した地図（運行予定系統が熊本地震被災市町村における応急仮設住宅の１キロメートル以内を経由することを図示したものを含む）
を添付すること。

確保維持事
業に要する
国庫補助額

（千円）
【変更後】

変更あり

変更あり

変更あり

変更あり

変更あり

変更あり

変更あり

変更あり

変更あり

変更あり

変更あり

変更あり

変更あり

変更あり

変更あり

変更あり

変更あり

変更あり

変更あり

変更あり
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表２　地域公共交通確保維持事業に要する費用の総額、負担者及びその負担額（地域間幹線系統用）

１．申請事業者の概要
（１）基準期間：R5年度実績（R4.10.1～R5.9.30）

千円 千円 千円

千円 千円 千円

千円 千円 千円

㎞ ％

（２）基準期間の前年度：R4年度実績（R3.10.1～R4.9.30）

千円 千円 千円

千円 千円 千円

千円 千円 千円

㎞ ％

（３）基準期間の前々年度：R3年度実績（R2.10.1～R3.9.30）

千円 千円 千円

千円 千円 千円

千円 千円 千円

㎞ ％

（補助対象事業者の「基準期間※を最終年度とする連続した過去３年間」における実車走行キロ当たり経常費用等）

※「基準期間」とは、補助対象期間の前々年度の補助対象期間をいう。

２．キロ当たり補助対象経常費用及び収益

事業者名 越後交通株式会社 令和７年度

補助対象期間の

前々年度(基準期間※)の
損益状況

乗合バス事業

営業収益 985,300 営業外収益 4,930 経常収益（イ）

営業損益 ▲ 788,446 営業外損益 ▲ 9,822 経常損益 ▲ 798,268

990,230

営業費用 1,773,746 営業外費用 14,752 経常費用（ロ） 1,788,498

※令和７年度、令和８年度については、令和６年度事業から　土日・祝日の日数による運行回数等の違いを除き、変更がないため省略

補助対象期間の
前々年度の

実車走行キロ(ハ)
5,111,344.8

経常収支率 55.36

基準期間の前年度の
損益状況

乗合バス事業

営業収益 939,312 営業外収益 12,838

営業損益 ▲ 878,752 営業外損益 ▲ 3,687 経常損益 ▲ 882,439

経常収益（イ） 952,150

営業費用 1,818,064 営業外費用 16,525 経常費用（ロ） 1,834,589

経常収益（イ’） 966,353

営業費用 1,852,378 営業外費用 17,866 経常費用（ロ’） 1,870,244

基準期間の前年度の
実車走行キロ(ハ’)

5,434,898.8
経常収支率 51.89

基準期間の前々年度の
損益状況

乗合バス事業

営業収益 936,348 営業外収益 30,005

経常収支率 51.66

補助ブロック名

補助対象事業者の実車
走行キロ当たり経常費用
（基準期間の前々年度）

ロ”÷ハ”＝　ａ

補助対象事業者の実車走行
キロ当たり経常費用
（基準期間の前年度）

ロ’÷ハ’＝　ｂ

補助対象事業者の実車走行
キロ当たり経常費用

　（基準期間）
ロ÷ハ＝ｃ

営業損益 ▲ 916,030 営業外損益 12,139 経常損益 ▲ 903,891

羽越 ３３２円.６９銭 ３３７円.５５銭 ３４９円.９０銭

基準期間の前々年度の
実車走行キロ(ハ”)

5,621,492.6

補助ブロック名

補助対象事業者の実
車走行キロ当たり経常

費用
(a+b+c)/3 = ニ

地域キロ当たり
標準経常費用

ホ

キロ当たり経常費用
ニとホのいずれか少ない額

ヘ

キロ当たり経常収益
イ÷ハ=ト

羽越 ３４０円０４銭 ３７８円２９銭 ３４０円０４銭 １９３円７３銭
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の
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込
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の
キ

ロ
当
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補
助

対
象

経
常

収
益

の
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経
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ヤ
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収
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実
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々
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準
期

間
の

前
年

度
基

準
期

間

（
チ

ー
（
リ

＋
ヌ
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6
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0
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0
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4
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6
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銭
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2
,1

4
8
.0

千
円

 
1
5
,9

4
6
,7

5
7
 円

そ
の

他
の

者
事

業
者

自
己

負
担

「
そ

の
他

の
者

」
の

具
体

的
概

要
ム

－
ラ

＝
ウ

2
9
.3

%
4
3
5
,4

3
2
 円

1
6
.6

%
国

、
県

、
燕

市

4
,7

8
1
,4

3
2
 円

4
,7

8
1
,4

3
2
 円

4
,3

4
6
,7

5
6
 円

4
,3

4
6
千

円
 

2
,1

7
3
.0

千
円

 
5
,9

3
4
,3

8
0
 円

3
,7

6
1
,3

8
0
 円

2
,1

7
3
,0

0
0
 円

5
5
.4

%
1
,2

6
9
,0

8
5
 円

1
2
.5

%
1
,5

8
3
,1

2
8
 円

負
担

額
負

担
割

合
負

担
額

負
担

割
合

負
担

額
負

担
割

合
負

担
額

負
担

割
合

ナ
×

1
/
2
＝

ラ
ニ

×
ワ

－
ヨ

＝
ム

5
3
.5

%
2
,7

3
6
,3

6
8
 円

0
.0

%
国

、
県

、
見

附
市

1
0
,7

5
0
,4

1
2
 円

1
0
,7

5
0
,4

1
2
 円

8
,0

2
2
,6

9
5
 円

8
,0

2
2
千

円
 

4
,0

1
1
.0

千
円

 
2
3
,4

1
0
,6

2
7
 円

1
9
,3

9
9
,6

2
7
 円

4
,0

1
1
,0

0
0
 円

3
8
.6

%
1
0
7
,1

5
5
 円

1
.1

%
5
,7

4
8
,9

8
4
 円

1
3
,7

9
8
,7

5
7
 円

2
,1

4
8
,0

0
0
 円

1
1
.6

%
国

、
県

、
見

附
市

7
,3

7
1
,1

0
7
 円

7
,3

7
1
,1

0
7
 円

円
7
,3

7
1
千

円
 

3
,6

8
5
.5

千
円

 
1
3
,2

2
7
,6

1
1
 円

9
,5

4
2
,1

1
1
 円

3
,6

8
5
,5

0
0
 円

5
7
.8

%
4
9
,7

4
7
 円

1
.3

%
1
,1

0
3
,2

0
1
 円

0
.0

%
3
2
7
 円

0
.0

%

3
,5

2
0
,3

2
7
 円

3
,5

2
0
,3

2
7
 円

円
3
,5

2
0
千

円
 

1
,7

6
0
.0

千
円

 
3
,5

2
0
,3

2
7
 円

1
,7

6
0
,3

2
7
 円

1
,7

6
0
,0

0
0
 円

1
0
0
.0

%
0
 円

0.
0
%

0
 円

1
5
.5

%
1
,6

9
3
,0

6
3
 円

1
4
.1

%
国

、
県

、
見

附
市

5
,4

1
0
,8

5
8
 円

5
,4

1
0
,8

5
8
 円

円
5
,4

1
0
千

円
 

2
,7

0
5
.0

千
円

 
5
,4

1
0
,8

5
8
 円

2
,7

0
5
,8

5
8
 円

2
,7

0
5
,0

0
0
 円

2
0
.7

%
2
,2

6
7
,7

7
3
 円

1
1
.7

%
1
0
,3

8
4
,4

8
6
 円

4
6
.2

%
2
,0

1
9
,6

7
4
 円

3
0
.4

%
国

、
県

、
見

附
市

7
,0

6
7
,6

7
6
 円

7
,0

6
7
,6

7
6
 円

5
,0

4
8
,3

4
0
 円

5
,0

4
8
千

円
 

2
,5

2
4
.0

千
円

 
1
1
,8

9
9
,1

5
9
 円

9
,3

7
5
,1

5
9
 円

2
,5

2
4
,0

0
0
 円

2
0
.3

%
4
2
3
,0

0
2
 円

6
.9

%
2
,6

1
5
,3

1
3
 円

6
0
.2

%
4
7
2
 円

0
.0

%

4
,3

7
8
,7

0
3
 円

4
,3

7
8
,7

0
3
 円

2
,5

0
2
,1

1
6
 円

2
,5

0
2
千

円
 

1
,2

5
1
.0

千
円

 
7
,4

1
7
,0

1
2
 円

6
,1

6
6
,0

1
2
 円

1
,2

5
1
,0

0
0
 円

1
0
0
.0

%
0
 円

0.
0
%

0
 円

0
.0

%
1
0
,2

4
8
,1

2
8
 円

2
6
.6

%
国

、
県

、
見

附
市

3
3
,8

9
7
,1

2
8
 円

3
3
,8

9
7
,1

2
8
 円

2
3
,6

4
9
,1

5
9
 円

2
3
,6

4
9
千

円
 

1
1
,8

2
4
.5

千
円

 
4
6
,3

2
0
,6

2
6
 円

3
4
,4

9
6
,1

2
6
 円

1
1
,8

2
4
,5

0
0
 円

2
0
.5

%
4
3
0
,5

2
2
 円

7
.3

%
2
,6

8
6
,8

8
6
 円

0
.0

%
8
5
8
 円

2
1
.5

%
国

、
県

、
見

附
市

3
,9

7
7
,6

1
7
 円

3
,9

7
7
,6

1
7
 円

2
,4

1
0
,6

7
6
 円

2
,4

1
0
千

円
 

1
,2

0
5
.0

千
円

 
7
,0

9
5
,0

2
4
 円

5
,8

9
0
,0

2
4
 円

1
,2

0
5
,0

0
0
 円

2
6
.9

%
5
0
4
,4

7
5
 円

5
.4

%
4
,3

2
7
,0

1
0
 円

4
5
.6

%
1
,5

6
7
,6

1
6
 円

1
0
,7

0
1
,4

5
8
 円

1
0
,7

0
1
,4

5
8
 円

円
1
0
,7

0
1
千

円
 

5
,3

5
0
.5

千
円

 
5
1
,6

4
8
,0

6
3
 円

4
6
,2

9
7
,5

6
3
 円

5
,3

5
0
,5

0
0
 円

4
8
.7

%
3
2
.5

%
1
,6

1
9
,4

2
5
 円

1
8
.8

%
0
 円

4
2
.4

%
1
,8

7
6
,6

9
7
 円

2
9
.7

%

9
,8

1
3
,1

2
0
 円

9
,8

1
3
,1

2
0
 円

5
,6

0
7
,4

9
7
 円

5
,6

0
7
千

円
 

2
,8

0
3
.5

千
円

 
1
1
,4

3
2
,5

4
5
 円

8
,6

2
9
,0

4
5
 円

2
,8

0
3
,5

0
0
 円

3
4
.3

%
1
2
,4

2
3
,4

9
8
 円

3
6
.0

%
0
 円

0
.0

%
4
,2

0
6
,1

2
0
 円

2
9
.3

%
国

、
県

、
小

千
谷

市

1
4
,4

6
6
,9

1
9
 円

1
4
,4

6
6
,9

1
9
 円

円
1
4
,4

6
6
千

円
 

7
,2

3
3
.0

千
円

 
3
1
,7

9
8
,1

1
5
 円

2
4
,5

6
5
,1

1
5
 円

7
,2

3
3
,0

0
0
 円

2
0
.9

%
5
1
6
,8

5
2
 円

7
.4

%
2
,9

3
7
,9

1
1
 円

4
2
.3

%
2
,0

3
4
,2

6
7
 円

0
.0

%
国

、
県

、
小

千
谷

市
、

十
日

町
市

4
,9

3
9
,2

6
7
 円

4
,9

3
9
,2

6
7
 円

2
,9

0
5
,4

5
1
 円

2
,9

0
5
千

円
 

1
,4

5
2
.5

千
円

 
8
,3

9
4
,0

3
0
 円

6
,9

4
1
,5

3
0
 円

1
,4

5
2
,5

0
0
 円

1
1
.6

%
4
,0

3
9
,3

6
2
 円

8
.7

%
3
6
,9

0
7
,7

0
1
 円

7
9
.7

%
0
 円

6
.4

%
国

、
県

、
小

千
谷

市

1
2
,4

8
5
,7

4
9
 円

1
2
,4

8
5
,7

4
9
 円

9
,9

0
9
,3

2
4
 円

9
,9

0
9
千

円
 

4
,9

5
4
.5

千
円

 
1
9
,8

9
9
,8

2
1
 円

1
4
,9

4
5
,3

2
1
 円

4
,9

5
4
,5

0
0
 円

2
4
.0

%
1
,1

6
9
,4

6
9
 円

1
1
.7

%
5
,7

5
5
,1

6
7
 円

5
7
.8

%
6
4
2
,0

0
4
 円

0
.0

%
国

、
県

、
小

千
谷

市

5
,4

1
6
,8

8
1
 円

5
,4

1
6
,8

8
1
 円

4
,7

7
9
,6

0
0
 円

4
,7

7
9
千

円
 

2
,3

8
9
.5

千
円

 
1
2
,3

4
5
,6

4
0
 円

9
,9

5
6
,1

4
0
 円

2
,3

8
9
,5

0
0
 円

2
9
.4

%
3
,0

9
1
,3

0
4
 円

1
2
.6

%
1
4
,2

2
9
,0

2
1
 円

5
7
.9

%
1
1
,7

9
0
 円

5
5
.9

%

6
,8

4
2
,5

0
5
 円

6
,8

4
2
,5

0
5
 円

4
,4

1
4
,5

1
9
 円

4
,4

1
4
千

円
 

2
,2

0
7
.0

千
円

 
7
,1

2
1
,1

8
2
 円

4
,9

1
4
,1

8
2
 円

2
,2

0
7
,0

0
0
 円

4
3
.0

%
4
7
,7

7
2
 円

1
.0

%
0
 円

0
.0

%
2
,6

3
7
,0

7
8
 円

1
7
.2

%
国

、
県

、
出

雲
崎

町

6
,6

9
4
,0

7
8
 円

6
,6

9
4
,0

7
8
 円

4
,0

5
7
,0

1
6
 円

4
,0

5
7
千

円
 

2
,0

2
8
.5

千
円

 
6
,7

4
1
,8

5
0
 円

4
,7

1
3
,3

5
0
 円

2
,0

2
8
,5

0
0
 円

3
3
.2

%
1
,6

5
9
,8

4
7
 円

1
1
.1

%
5
,7

5
4
,2

3
2
 円

3
8
.5

%
2
,5

7
6
,7

4
2
 円

0
.0

%
国

、
県

、
柏

崎
市

、
刈

羽
村

1
1
,6

9
3
,7

9
9
 円

1
1
,6

9
3
,7

9
9
 円

1
1
,8

9
1
,9

9
8
 円

1
1
,6

9
3
千

円
 

5
,8

4
6
.5

千
円

 
3
6
,9

2
5
,4

7
3
 円

3
1
,0

7
8
,9

7
3
 円

5
,8

4
6
,5

0
0
 円

2
4
.8

%
3
,2

1
1
,7

3
7
 円

1
5
.6

%
1
2
,2

5
2
,9

1
4
 円

5
9
.6

%
8
6
3
 円

4
9
.4

%

1
0
,1

8
0
,8

7
7
 円

1
0
,1

8
0
,8

7
7
 円

円
1
0
,1

8
0
千

円
 

5
,0

9
0
.0

千
円

 
2
5
,6

4
5
,5

1
4
 円

2
0
,5

5
5
,5

1
4
 円

5
,0

9
0
,0

0
0
 円

4
4
.9

%
2
7
8
,6

7
7
 円

5
.7

%
0
 円

0
.0

%
2
,4

2
8
,5

0
5
 円

3
4
.8

%

5
,5

3
6
,6

7
6
 円

5
,5

3
6
,6

7
6
 円

3
,8

6
2
,7

9
7
 円

3
,8

6
2
千

円
 

1
,9

3
1
.0

千
円

 
5
,5

3
6
,6

7
6
 円

3
,6

0
5
,6

7
6
 円

1
,9

3
1
,0

0
0
 円

6
5
.2

%
0
 円

0
.0

%
0
 円

0
.0

%
1
,8

5
9
,2

6
3
 円

0
.0

%
国

、
県

、
柏

崎
市

、
刈

羽
村

8
,8

2
9
,2

6
3
 円

8
,8

2
9
,2

6
3
 円

6
,9

7
0
,4

7
0
 円

6
,9

7
0
千

円
 

3
,4

8
5
.0

千
円

 
8
,8

2
9
,2

6
3
 円

5
,3

4
4
,2

6
3
 円

3
,4

8
5
,0

0
0
 円

1
8
.8

%
5
,6

2
0
,9

4
7
 円

1
8
.1

%
1
9
,6

1
0
,7

4
9
 円

6
3
.1

%
7
7
7
 円

8
,4

1
0
,5

0
0
 円

合
計

2
3
9
,1

5
6
,6

9
3
 円

2
3
9
,1

5
6
,6

9
3
 円

1
3
7
,8

0
7
,7

1
5
 円

18
9
,2

4
7
千

円
 

94
,6

23
千

円
 

4
2
8
,7

5
3
,3

0
3
 円

3
3
4
,1

2
9
,8

0
3
 円

2
5
.0

%

4
6
.4

%
5
3
.6

%
0
 円

0
.0

%
0
 円

0
.0

%
1
,6

7
4
,6

7
6
 円

3
9
.1

%
7
,7

3
6
,2

1
2
 円

3
5
.9

%
0
 円

0
.0

%
5
,3

8
3
,7

4
7
 円

2
2
,2

0
4
,7

4
7
 円

2
2
,2

0
4
,7

4
7
 円

1
6
,8

2
1
,7

7
8
 円

1
6
,8

2
1
千

円
 

8
,4

1
0
.5

千
円

 
2
9
,9

4
0
,9

5
9
 円

2
1
,5

3
0
,4

5
9
 円

4
9
,9

3
2
,4

6
8
 円

1
4
.9

%
9
4
,6

2
3
,5

0
0
 円

2
8
.3

%
5
0
,0

4
5
,3

1
4
 円

1
5.

0
%

1
3
9
,5

2
8
,5

2
1
 円

4
1
.8

%
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新
様

式
第

１
－
５

（
日

本
工

業
規
格

Ａ
列

４
番

）

実
態

調
査
日

　
　

令
和

4
年

1
0
月

1
日

～
令

和
5
年
9
月

3
0
日

 
通

年
実

施

経
常

費
用

申
請

番
号

運
　

行

系
統

名
起

点
主

　
な

経
由

地
終

点
キ

ロ
程

(k
m)

運
行

回
数

(A
)

(
回
)

輸
送

人
員

(
人

)

１
人

平
均

乗
車

キ
ロ

(k
m)

輸
　

送
人

キ
ロ

(
人

ｷ
ﾛ
)

運
送

収
入

(B
)

(
円

)

実
車
走

行
キ

　
　

ロ
（

C
）

(k
m)

運
送

雑
収

(D
)

(
円

)

営
業

外
収
　

益
(E
)

(
円

)

計
(B
)+
(D
)+
(E
)

１
系

統
当

り
経
常

費
用

（
円

）

運
賃
改

定
前

　
適

用
　

運
賃

改
定

後
　
適

用
の

平
均

賃
率

×
日

数
＋

の
平

均
賃

率
×
日

数
総

適
用

日
数

平
　

均
賃

　
率

(F
)

(
円

)

平
均

乗
車

密
　

　
度

(B
)/
(C
)

/(
F'
)

(G
)

第
1
3
号

長
岡
～

三
条

長
岡
駅

前
新

国
道

東
三

条
駅
前

28
.7

4.
4

21
,6
71

8.
3

17
9,
86
9.
3

6,
38
6,
00
5

41
,6
34
.6

37
2,
44
2

32
,5
00

6,
79
0,
94
7

14
,5
67
,9
63

37
.3
4

35
.4
1

4.
1

18
有

・
無

第
1
4
号

長
岡
～

分
水

長
岡
駅

前
興

野
分
水

駅
前

28
.0

4.
5

42
,1
91

9.
4

39
6,
59
6.
3

14
,2
23
,7
49

83
,7
61
.6

22
6,
15
6

72
,3
88

14
,5
22
,2
92

29
,3
08
,1
69

36
.9
5

35
.1
4

4.
5

20
.2

有
・

無

第
1
5
号

長
岡
～

今
町

長
岡
駅

前
高

見
今
町

５
丁
目

15
.5

3.
1

18
,4
61

7.
8

14
3,
99
2.
1

6,
15
7,
02
9

28
,8
67
.1

97
,8
96

31
,3
34

6,
28
6,
25
9

10
,1
00
,5
94

45
.1
1

42
.7
2

4.
7

14
.5

有
・

無

第
1
6
号

（
急

行
）

長
岡

～
栃

尾
①

（
急
行

）
長
岡
駅
前

百
束

栃
尾

車
庫
前

25
.9

5.
6

34
,0
04

9.
9

33
6,
64
1.
7

12
,2
68
,1
66

60
,0
08
.4

19
5,
06
3

62
,4
36

12
,5
25
,6
65

20
,9
96
,9
44

38
.7
7

36
.4
3

5.
2

29
.1

有
・

無

第
1
7
号

（
急

行
）

長
岡

～
栃

尾
②

（
急
行

）
長
岡
駅
前

百
束

・
楡

原
栃
尾

車
庫
前

25
.7

6.
8

34
,1
19

9.
3

31
7,
30
2.
6

11
,7
45
,8
65

71
,6
71
.6

18
6,
75
8

59
,7
78

11
,9
92
,4
01

25
,0
77
,8
82

39
.0
1

36
.9
7

4.
2

28
.5

有
・

無

第
1
8
号

（
快

速
）

長
岡

～
栃

尾
①

（
快
速
）

長
岡
駅

東
口

昭
和
通

り
・

新
榎

栃
尾

車
庫
前

20
.4

3.
7

29
,6
49

12
.4

36
7,
64
7.
6

13
,4
40
,7
89

56
,3
07
.2

21
3,
70
7

68
,4
04

13
,7
22
,9
00

19
,7
01
,8
89

42
.4
7

36
.4
7

5.
6

20
.7

有
・

無

第
1
9
号

（
快

速
）

長
岡

～
栃

尾
②

（
快
速
）

長
岡
駅

東
口

東
バ
イ
パ

ス
・
新
榎

栃
尾

車
庫
前

18
.2

4.
9

40
,8
76

11
.6

47
4,
16
1.
6

18
,6
49
,9
17

65
,1
50
.8

29
6,
53
2

94
,9
15

19
,0
41
,3
64

22
,7
96
,2
64

41
.4
7

39
.3
1

6.
9

33
.8

有
・

無

第
2
0
号

長
岡
～

見
附

①
長

岡
駅

東
口

新
町

・
耳

取
上
見

附
車
庫
前

17
.3

3.
8

18
,6
40

7.
4

13
7,
93
3.
4

5,
72
4,
06
9

31
,6
72
.7

91
,0
12

29
,1
31

5,
84
4,
21
2

11
,0
82
,2
82

44
.6
4

41
.6

4.
0

15
.2

有
・

無

第
2
1
号

長
岡
～

見
附

②
長

岡
駅

東
口

新
町

・
浦

瀬
上
見

附
車
庫
前

17
.6

7.
8

35
,4
24

8
28
3,
38
8.
9

11
,8
75
,5
40

64
,2
25
.1

18
8,
82
0

60
,4
38

12
,1
24
,7
97

22
,4
72
,3
55

44
.7
5

41
.7

4.
1

31
.9

有
・

無

第
2
2
号

長
岡
～

見
附

③
長

岡
駅

東
口

麻
生

田
上
見

附
車
庫
前

16
.9

3.
6

21
,8
16

5.
4

11
7,
80
8.
2

4,
84
9,
77
0

28
,1
13
.1

77
,1
11

24
,6
82

4,
95
1,
56
2

9,
83
6,
76
6

43
.5
3

40
.5
2

3.
9

14
有

・
無

第
2
3
号

長
岡
～

寺
泊

長
岡
駅

前
李

崎
・

与
板

坂
井

町
35
.2

8.
1

67
,2
20

12
.5

84
0,
25
0.
0

28
,5
67
,1
55

20
8,
68
9.
6

86
2,
79
9

14
5,
38
6

29
,5
75
,3
40

73
,0
20
,4
90

35
.3
5

33
.7
5

※
1

※
2

有
・

無

第
2
4
号

長
岡
～

小
島

谷
長

岡
駅

前
槇
下
・
成

沢
・
与
板

小
島

谷
駅
前

25
.1

3.
4

23
,7
41

11
.8

28
0,
14
3.
8

10
,7
66
,2
72

63
,4
03
.0

17
1,
18
2

54
,7
92

10
,9
92
,2
46

22
,1
84
,7
09

40
.3
5

38
.2
6

4.
2

14
.2

有
・

無

第
2
4
-
1
号

長
岡
～

与
板

③
長

岡
駅

前
李

崎
与
板

警
察
署
前

16
.8

0.
9

4,
08
9

7.
3

29
,8
49
.7

1,
31
2,
22
5

11
,9
95
.2

20
,8
64

6,
67
8

1,
33
9,
76
7

4,
19
7,
12
0

48
.0
1

43
.2
9

※
3

※
4

有
・

無

(
第

2
5
号

)
長

岡
～

十
日

町
長

岡
駅

前
小
千
谷

・
十
日

町
病
院

十
日

町
車
庫
前

49
.1

7.
9

74
,2
40

19
.9

1,
47
7,
37
6.
0

41
,3
17
,7
57

27
7,
81
1.
8

65
6,
94
8

21
0,
27
7

42
,1
84
,9
82

97
,2
06
,3
47

28
.1
6

26
.9
7

5.
2

41
有

・
無

第
2
6
号

長
岡
～

小
千

谷
①

長
岡
駅

前
新

国
道

小
千

谷
イ

ン
タ

ー
20
.0

4.
2

8,
53
3

9
76
,7
92
.6

3,
00
1,
99
3

17
,6
43
.8

47
,7
31

15
,2
78

3,
06
5,
00
2

6,
17
3,
58
1

41
.6
1

38
.9

4.
0

16
.8

有
・

無

第
2
7
号

長
岡
～

小
千

谷
②

（
急
行

）
長
岡
駅
前

片
貝
・
小
粟

田
小
千
谷

車
庫
前

25
.7

10
.3

81
,6
66

8.
3

67
7,
82
7.
8

21
,9
83
,3
30

12
6,
47
1.
3

34
9,
53
2

11
1,
87
9

22
,4
44
,7
41

44
,2
52
,3
23

34
.2
2

32
.1
7

5.
0

51
.5

有
・

無

第
2
8
号

長
岡
～

小
千

谷
③

（
急
行

）
長
岡
駅
前

片
貝

・
坪

野
小
千

谷
車
庫
前

26
.6

3.
7

25
,0
20

8.
4

21
0,
17
0.
7

6,
60
2,
64
8

40
,4
36
.8

10
4,
98
2

33
,6
03

6,
74
1,
23
2

14
,1
48
,8
30

33
.4
5

31
.4
4

4.
8

17
.7

有
・

無

第
2
9
号

長
岡
～

出
雲

崎
長

岡
駅

前
日

赤
病

院
・

中
永

出
雲

崎
車
庫
前

24
.9

6.
2

28
,4
80

10
.2

29
0,
49
9.
7

10
,9
94
,9
65

60
,5
20
.0

17
4,
81
9

55
,9
57

11
,2
25
,7
40

21
,1
75
,9
43

39
.6
6

37
.7
2

4.
5

27
.9

有
・

無

第
3
0
号

長
岡
～

蓮
花

寺
長

岡
駅

前
中

永
蓮
花

寺
17
.6

3.
4

17
,4
85

7.
9

13
8,
13
3.
4

6,
13
8,
70
8

31
,8
08
.6

97
,6
04

31
,2
41

6,
26
7,
55
3

11
,1
29
,8
27

47
.1

43
.9

4.
0

13
.6

有
・

無

第
3
1
号

長
岡
～

与
板

①
長

岡
駅

前
三
ツ
郷
屋

・
河
根
川

与
板

警
察
署
前

19
.4

3.
1

24
,6
83

8.
7

21
4,
74
2.
1

8,
86
3,
81
6

43
,9
02
.2

14
0,
93
3

45
,1
10

9,
04
9,
85
9

15
,3
61
,3
79

43
.4
7

41
.0
2

4.
6

14
.2

有
・

無

第
3
2
号

長
岡
～

柏
崎

①
長

岡
駅

前
曽

地
柏
崎

駅
前

36
.0

5.
8

52
,4
39

15
.9

83
3,
78
0.
1

27
,7
43
,6
88

15
3,
49
9.
9

44
1,
12
1

14
1,
19
4

28
,3
26
,0
03

53
,7
09
,6
14

34
.2
7

32
.8
6

5.
2

30
.1

有
・

無

第
3
3
号

長
岡
～

柏
崎

②
長

岡
駅

前
西

山
柏
崎

駅
前

38
.6

6.
2

34
,2
12

14
.7

50
2,
91
9.
3

15
,3
26
,4
09

89
,4
08
.0

24
3,
68
8

78
,0
00

15
,6
48
,0
97

31
,2
83
,8
52

31
.2
5

29
.9
5

5.
4

33
.4

有
・

無

第
3
4
号

長
岡
～

与
板

②
長

岡
駅

前
関

原
三

叉
路

与
板

警
察
署
前

21
.3

3.
7

19
,3
19

6.
8

13
1,
36
6.
6

5,
33
2,
65
9

27
,5
49
.9

84
,7
89

27
,1
39

5,
44
4,
58
7

9,
63
9,
71
5

42
.5
6

40
.2
2

4.
5

16
.6

有
・

無

第
3
5
号

長
岡
～

宮
沢

長
岡
駅

前
関

原
三

叉
路

宮
沢

15
.2

5.
9

57
,1
24

5.
4

30
8,
46
9.
6

14
,0
43
,8
75

65
,3
91
.4

22
3,
29
6

71
,4
72

14
,3
38
,6
43

22
,8
80
,4
49

48
.7
1

45
.0
5

4.
4

25
.9

有
・

無

第
3
6
号

長
岡
～

小
国

長
岡
駅

前
川

東
小
国

車
庫
前

30
.0

6.
7

57
,4
60

10
.8

62
0,
56
8.
0

21
,6
70
,2
82

14
7,
11
7.
0

34
4,
55
5

11
0,
28
6

22
,1
25
,1
23

51
,4
76
,2
38

36
.2
8

34
.5
7

4.
0

26
.8

有
・

無

(
第

3
9
号

)
小

千
谷

～
小

国
小
千

谷
車
庫
前

七
日

町
小
国

車
庫
前

19
.7

3.
3

10
,0
75

11
.7

11
7,
87
2.
7

4,
13
7,
28
4

23
,6
31
.0

65
,7
82

21
,0
56

4,
22
4,
12
2

8,
26
8,
48
3

36
.7
5

34
.7
4

4.
7

15
.5

有
・

無

合
計

63
5.
4

88
2,
63
6

9,
50
6,
10
4

33
3,
12
3,
96
3

1,
92
0,
69
1.
7

5,
97
6,
12
1

1,
69
5,
35
3

34
0,
79
5,
43
7

67
2,
05
0,
01
0

※
１

～
４

は
別

紙
「

R
5
補

助
年

度
_
運

送
収

入
算

出
資

料
」

を
参

照

事
業

者
名

越
後
交

通
株

式
会

社

運
行

計
画

担
当

部
門

(
担
当

部
門
の
名

称
)

(
責
任

者
役
職

・
氏
名
)

運
輸

営
業
部

次
長

　
　

佐
山

　
尚

生
　

補
助

金
担

当
部

門
(
担
当

部
門
の
名

称
)

(
責
任

者
役
職

・
氏
名
)

運
輸

営
業
部

次
長

　
　

佐
山

　
尚

生
　

運
行

系
統

別
輸

送
実

績
及

び
平

均
乗

車
密

度
算

定
表

（
令

和
５

年
度

）

備
　

考

運
行

系
統

年
間

輸
送

実
績

経
常

収
益

平
均
乗

車
密

度
算

定

輸
送

量
(A
)×

(G
)

市
町

村
に

よ
る

回
数

券
購

入
等

の
有

無

上
記

数
式

に
R7

.3
.1

運
賃

改
定

分
を

反
映

さ
せ

た
平

均
賃

率
R5

補
助

年

度

11



R
5
補

助
年

度
_運

送
収

入
算

出
資

料
別

　
　

紙

起
点

主
な

経
由

地
終

点
キ

ロ
程

年
間

実
車

キ
ロ

(k
m

)
運

賃
収

入
(円

)
㌔

当
た

り
運

送
収

入
(円

)

1
長

岡
駅

前
李

崎
・

与
板

坂
井

町
34

.9
13

49
36

.9
17

,3
45

,9
47

12
8.

54

2
長

岡
駅

前
李

崎
・

与
板

寺
泊

支
所

坂
井

町
35

.5
73

75
2.

7
11

,2
21

,2
08

15
2.

14

20
8,

68
9.

6
28

,5
67

,1
55

13
6.

88

3
長

岡
駅

前
李

崎
・

与
板

大
野

積
終

点
40

.8
73

87
5.

0
8,

89
4,

39
9

12
0.

39
63

,1
92

.0
7,

60
8,

19
9

4
長

岡
駅

前
李

崎
・

与
板

寺
泊

支
所

大
野

積
終

点
41

.4
24

68
8.

0
2,

36
7,

54
2

95
.9

21
,1

69
.0

2,
03

0,
13

8

98
,5

63
.0

11
,2

61
,9

41
11

4.
26

84
,3

61
.0

9,
63

8,
33

7

5
長

岡
駅

前
李

崎
与

板
警

察
署

前
16

.8
11

,9
95

.2
1,

31
2,

22
5

10
9.

39

31
9,

24
7.

8
41

,1
41

,3
21

.0
12

8.
86

起
点

主
な

経
由

地
終

点
キ

ロ
程

年
間

実
車

キ
ロ

(k
m

)
運

賃
収

入
(円

)
㌔

当
た

り
運

送
収

入
(円

)

1
長

岡
駅

前
李

崎
・

与
板

坂
井

町
34

.9
19

81
28

.9
24

,9
54

,1
46

12
5.

94

2
長

岡
駅

前
李

崎
・

与
板

寺
泊

支
所

坂
井

町
35

.5
94

92
1.

7
13

,2
51

,3
46

13
9.

6

29
3,

05
0.

6
38

,2
05

,4
92

13
0.

37

5
長

岡
駅

前
李

崎
与

板
警

察
署

前
16

.8
11

,9
95

.2
1,

31
2,

22
5

10
9.

39

30
5,

04
5.

8
39

,5
17

,7
17

.0
12

9.
54

平
日

休
日

平
日

休
日

往
路

6
10

2
4

復
路

7
9

2
3

往
路

6
0

6
0

復
路

5
0

5
0

往
路

12
10

8
4

復
路

12
9

7
3

往
路

2
0

6
6

復
路

1
0

6
6

往
路

14
10

14
10

復
路

13
9

13
9

李
崎

・
与

板
与

板
警

察
署

前

運
賃

収
入

(円
)

年
間

実
車

キ
ロ

(k
m

)

坂
井

町

1 2

主
な

経
過

地
終

点

令
和

5
補

助
年

度
(R

4
.1

0
.1

～
R

5
.9

.3
0
)輸

送
実

績
よ

り

1
＋

2
 合

計

1
＋

2
＋

3
 +

 4
 +

 5
 合

計

3
＋

4
 合

計

1
＋

2
 合

計

1
＋

2
＋

3
 合
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表２　地域公共交通確保維持事業に要する費用の総額、負担者及びその負担額（地域間幹線系統用）

１．申請事業者の概要
（１）基準期間：R5年度実績（R4.10.1～R5.9.30）

千円 千円 千円

千円 千円 千円

千円 千円 千円

㎞ ％

（２）基準期間の前年度：R4年度実績（R3.10.1～R4.9.30）

千円 千円 千円

千円 千円 千円

千円 千円 千円

㎞ ％

（３）基準期間の前々年度：R3年度実績（R2.10.1～R3.9.30）

千円 千円 千円

千円 千円 千円

千円 千円 千円

㎞ ％

（補助対象事業者の「基準期間※を最終年度とする連続した過去３年間」における実車走行キロ当たり経常費用等）

※「基準期間」とは、補助対象期間の前々年度の補助対象期間をいう。

２．キロ当たり補助対象経常費用及び収益

補助ブロック名

補助対象事業者の実
車走行キロ当たり経常

費用
(a+b+c)/3 = ニ

地域キロ当たり
標準経常費用

ホ

キロ当たり経常費用
ニとホのいずれか少ない額

ヘ

キロ当たり経常収益
イ÷ハ=ト

羽越 ３１７円４７銭 ３７８円２９銭 ３１７円４７銭 １４８円６２銭

羽越 ３１８円.７７銭 ３０８円.４７銭 ３２５円.１９銭

基準期間の前々年度の
実車走行キロ(ハ”)

1,156,010.3
経常収支率 32.68

補助ブロック名

補助対象事業者の実車
走行キロ当たり経常費用
（基準期間の前々年度）

ロ”÷ハ”＝　ａ

補助対象事業者の実車走行
キロ当たり経常費用
（基準期間の前年度）

ロ’÷ハ’＝　ｂ

補助対象事業者の実車走行
キロ当たり経常費用

　（基準期間）
ロ÷ハ＝ｃ

営業損益 ▲ 257,243 営業外損益 9,184 経常損益 ▲ 248,059

経常収益（イ） 120,450

営業費用 367,155 営業外費用 1,354 経常費用（ロ） 368,509

基準期間の前年度の
実車走行キロ(ハ’)

1,143,429.0
経常収支率 39.20

基準期間の前々年度の
損益状況

乗合バス事業

営業収益 109,912 営業外収益 10,538

補助対象期間の
前々年度の

実車走行キロ(ハ)
1,062,956.0

経常収支率 45.70

基準期間の前年度の
損益状況

乗合バス事業

営業収益 126,632 営業外収益 11,642

営業損益 ▲ 224,936 営業外損益 10,493 経常損益 ▲ 214,443

経常収益（イ） 138,274

営業費用 351,568 営業外費用 1,149 経常費用（ロ） 352,717

事業者名 南越後観光バス株式会社 令和７年度

補助対象期間の

前々年度(基準期間※)の
損益状況

乗合バス事業

営業収益 149,532 営業外収益 8,447 経常収益（イ）

営業損益 ▲ 195,105 営業外損益 7,412 経常損益 ▲ 187,693

157,979

営業費用 344,637 営業外費用 1,035 経常費用（ロ） 345,672

※令和８年度、令和９年度については、令和７年度事業から　土日・祝日の日数による運行回数等の違いを除き、変更がないため省略
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回
数

（
　

　
）

計
画

平
均

乗
車

密
度

計
画

輸
送

量
系

統
キ

ロ
程

（
全

体
キ

ロ
）

地
域

公
共

交
通

再
編

事
業

を
実

施
す

る
区

域
に

お
け

る
キ

ロ
程

％
川

口
 

小
出

営
業

所
前

2
4
0

日
回

2.
4

羽
越

1
小

千
谷

～
小

出
 

小
千

谷
総

合
病

院
復

 1
7
.0

km
17

.0
km

復
 0

.0
km

0
.0

km
0
.0

0
0

32
.0

0
0

％
％

1
復

 2
5
.0

km
25

.0
km

復
 0

.0
km

0
.0

km
0
.0

00
復

 0
.0

km
0
.0

km

往
 0

.0
km

往
 1

7.
0
km

往
 0

.0
km

1
2
.0

人
往

 2
5
.0

km
往

 0
.0

km

補
助

ブ
ロ

ッ
ク

名
申

請
番

号

特 例 措 置

補
助

ブ
ロ

ッ
ク

外
乗

入
部

分
及

び
同

一
補

助
ブ

ロ
ッ

ク
都

道
府

県
外

乗
入

部
分

以
外

の
キ

ロ
程

の
比

率

計
画

実
車

走
行 キ
ロ

補
助

対
象

経
常

費
用

の
見

込
額

補
助

対
象

系
統

の
キ

ロ
当

た
り

経
常

収
益

補
助

対
象

経
常

収
益

の
見

込
額

経
常

収
益

ヤ

実
車

走
行

キ
ロ マ

基
準

期
間

の
前

々
年

度
基

準
期

間
の

前
年

度
基

準
期

間

（チ
ー

（
リ

＋
ヌ

）
）
÷

チ
＝

ヲ
'

ワ
ヘ

×
ワ

以
下

の
額

：
カ

(d
+
e+

f)
/3

 =
ノ

経
常

収
益

ヤ
”

実
車

走
行

キ
ロ

マ
”

補
助

対
象

経
常

費
用

か
ら

経
常

収
益

を
控

除
し

た
額

補
助

対
象

経
費

の
限

度
額

タ
又

は
レ

の
う

ち
い

ず
れ

か
少

な
い

ほ
う

の
額

合
計

シ
ー

ト
の

申
請

番
号

補
助

対
象

系
統

の
実

車
走

行
キ

ロ
当

た
り

経
常

収
益

ヤ
÷

マ
＝

f

ノ
×

ワ
以

上
の

額
：
ヨ

カ
－

ヨ
＝

タ
カ

×
9
/
20

＝
レ

ソ

補
助

対
象

系
統

の
実

車
走

行
キ

ロ
当

た
り

経
常

収
益

ヤ
”
÷

マ
”
＝

d

経
常

収
益

ヤ
’

実
車

走
行

キ
ロ

マ
’

補
助

対
象

系
統

の
実

車
走

行
キ

ロ
当

た
り

経
常

収
益

ヤ
’÷

マ
’
＝

e

7
3円

.5
0
銭

5
,5

4
8
,2

0
0 

円
13

,5
0
0,

0
0
0 

円
8
,5

7
1,

69
0 

円
8
,5

71
,6

9
0 

円
1
02

円
.7

5銭
9,

8
04

,1
74

円
9
6,

9
0
0.

0
km

10
1
円

.1
7
銭

6
,1

9
2
,4

6
7

円
84

,2
5
0
.0

km
3
2.

0
0
0%

6
0,

0
0
0.

0k
m

1
9
,0

4
8
,2

0
0

円
92

円
.4

7
銭

1
0,

8
71

,0
3
5

円
10

5,
8
0
0.

0
km

損
失

額
か

ら
国

庫
補

助
額

を
控

除
し

た
額

ウ
の

負
担

者
と

そ
の

負
担

割
合

合
計

シ
ー

ト
の

申
請

番
号

全
体

キ
ロ

に
対

す
る

市
町

村
内

の
キ

ロ
割

合
新

潟
県

市
町

村
そ

の
他

の
者

事
業

者
自

己
負

担

「
そ

の
他

の
者

」
の

具
体

的
概

要
ム

－
ラ

＝
ウ

補
助

ブ
ロ

ッ
ク

名
申

請
番

号

特 例 措 置

ソ
の

う
ち

補
助

ブ
ロ

ッ
ク

外
乗

入
部

分
、

同
一

補
助

ブ
ロ

ッ
ク

都
道

府
県

外
乗

入
部

分
及

び
他

路
線

と
の

競
合

部
分

以
外

に
係

る
も

の

ソ
の

う
ち

補
助

ブ
ロ

ッ
ク

外
乗

入
部

分
及

び
同

一
補

助
ブ

ロ
ッ

ク
都

道
府

県
外

乗
入

部
分

以
外

に
係

る
も

の

計
画

平
均

乗
車

密
度

が
5
人

未
満

の
路

線

補
助

対
象

経
費

計
画

額
経

常
費

用
か

ら
経

常
収

益
を

控
除

し
た

額

負
担

額
負

担
割

合
負

担
額

負
担

割
合

負
担

額
負

担
割

合
負

担
額

負
担

割
合

ソ
×

ヲ
＝

ツ
ソ

×
ヲ

’
＝

ツ
’

ツ
×

み
な

し
運

行
回

数
／

①
計

画
運

行
回

数
＝

ネ
ナ

ナ
×

1
/2

＝
ラ

ニ
×

ワ
－

ヨ
＝

ム

1
2.

7
%

国
、

県
、

小
千

谷
市

、
魚

沼
市

4
.2

%
1
,5

7
7,

0
5
9 

円
1
2.

2
%

9,
1
8
0,

0
00

 円
7
0.

9
%

1,
6
45

,9
4
1
 円

2
,7

4
2
,9

40
 円

2
,7

4
2
,9

4
0
 円

1
,0

97
,1

76
 円

1
,0

9
7
千

円
 

5
4
8.

5
千

円
 

13
,5

0
0,

0
0
0 

円
12

,9
5
1
,5

0
0 

円
5
48

,5
0
0
 円
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新
様

式
第

１
－
５

（
日

本
工

業
規
格

Ａ
列

４
番

）

経
常

費
用

申
請

番
号

運
　

行

系
統

名
起

点
主

　
な

経
由
地

終
点

キ
ロ
程

(k
m)

運
行

回
数

(A
)

(
回

)

輸
送

人
員

(
人

)

１
人

平
均

乗
車

キ
ロ

(k
m)

輸
　
送

人
キ
ロ

(
人

ｷ
ﾛ
)

運
送
収

入
(B
)

(
円
)

実
車

走
行

キ
　

　
ロ

（
C
）

(k
m)

運
送
雑

収
(D
)

(
円
)

営
業

外
収

　
益

(E
)

(
円

)

計
(B
)+
(D
)+
(E
)

１
系

統
当

り
経

常
費
用

（
円

）

運
賃

改
定
前

　
適

用
　

運
賃

改
定
後

　
適

用
の
平

均
賃
率

×
日

数
＋

の
平

均
賃
率

×
日

数
総

適
用
日

数

平
　

均
賃

　
率

(F
)

(
円

)

平
均

乗
車

密
　

　
度

(B
)/
(C
)

/(
F)

(G
)

(
第
1
号
)
小

千
谷

～
小

出
小
千

谷
総

合
病

院
川

口
小
出
営
業

所
前

25
.0

4.
6

8,
80
0

7.
3

64
,2
4
2.
3

1,
87
0,
57
8

26
,9
60
.0

5,
06
6

10
5
,9
46

1,
98
1,
58
9

8,
76
7,
12
2

28
.3
8

28
.1
5

2
.4

11
.0

有
・

無

合
計

25
8,
80
0

64
,2
42

1,
87
0,
5
78

26
,9
60
.
0

5,
06
6

10
5,
94
6

1,
98
1,
58
9

8,
76
7,
12
2

［
記

載
要

領
］

１
．

こ
の

書
類

は
、

補
助

対
象
期

間
（

補
助

金
交
付

要
綱

第
５

条
で
定

め
る

期
間

）
の
前

々
年

度
の

実
績

に
つ

い
て

、
補
助

対
象

期
間

の
末

日
現
在

に
お
け

る
状

態
に

応
じ
て

、
運

行
系

統
ご
と

に
作
成

す
る

こ
と

（
補
助

対
象

系
統

の
み
記

載
す
る

こ
と

）
。

２
．

申
請

番
号

は
、

生
活

交
通
確

保
維

持
改

善
計
画

認
定

申
請

書
の
申

請
番

号
と

同
一
の

も
の

と
す

る
こ

と
。

３
．

起
点

及
び

終
点

は
停

留
所
名

を
も

っ
て

記
載
し

、
主

な
経

由
地
は

他
の

運
行

系
統
と

区
別

で
き

る
停

留
所

名
を

も
っ
て

記
載

し
、

キ
ロ

程
は
小

数
点
以

下
第

１
位

ま
で
記

載
す

る
こ

と
。

４
．

運
行

回
数

は
、

補
助

対
象
期

間
の

前
々

年
度
中

に
お

け
る

１
日
の

平
均

を
小

数
点
第

１
位

（
第

２
位

以
下

切
り

捨
て
）

ま
で

算
出

し
て

記
載
す

る
こ
と

。
な

お
１

往
復
を

運
行

回
数

１
回
と

し
、
循

環
系

統
の

場
合
は

、
１

循
環

で
運
行

回
数
１

回
と

す
る

。
５

．
１

人
平
均

乗
車

キ
ロ

は
、
運

行
系

統
ご

と
に
実

態
調

査
に

基
づ
い

て
記

載
す

る
こ
と

。
６

．
輸

送
人
キ

ロ
は

、
輸

送
人
員

×
１

人
平

均
乗
車

キ
ロ

に
よ

り
算
出

す
る

こ
と

。
７

．
運

送
収
入

は
、

当
該

運
行
系

統
の

補
助

対
象
期

間
の

前
々

年
度
の

運
送

収
入

に
つ
い

て
、

原
則

と
し

て
年

１
回

以
上
実

態
調

査
を

実
施

し
、
そ

の
結
果

に
よ

り
算

出
す
る

こ
と

。
ま

た
、
実

態
調
査

日
に

つ
い

て
も
記

載
す

る
こ

と
。

８
．

実
車

走
行

キ
ロ

は
、

小
数
点

第
１

位
（

第
２
位

以
下

切
り

捨
て
）

ま
で

算
出

し
て
記

載
す

る
こ

と
。

９
.
 
１

系
統
当

た
り

経
常

費
用
は

、
補

助
対

象
事
業

者
の

実
車

走
行
キ

ロ
当

た
り

経
常
費

用
に

当
該

系
統

の
実

車
走

行
キ
ロ

を
乗

じ
た

も
の

と
す
る

。
1
0
．

平
均

賃
率

は
、

停
留

所
相
互

間
総

運
賃

額
÷
停

留
所

相
互

間
総
キ

ロ
に

よ
り

銭
単
位

ま
で

算
出

す
る

こ
と

（
銭

未
満
切

捨
て

）
。

た
だ

し
、
補

助
対
象

期
間

中
の

前
々
年

度
に

運
賃

改
定
が

あ
っ
た

場
合

の
当

該
運
行

系
統

の
平

均
賃
率

は
、
表

中
の

計
算

式
に

よ
り

算
出

す
る

こ
と
。

な
お

、
こ

の
場

合
に
お

い
て

、
ス

ト
及

び
　

積
雪

等
の
理

由
に

よ
り

バ
ス
が

運
行

さ
れ

な
か
っ

た
日

は
適

用
日
数

か
ら

除
く

も
の
と

す
る

。
1
1
．

平
均

乗
車

密
度

は
(
B
)
÷

(
C
)
÷

(
F
)
と

連
算
し

、
そ

の
値

に
つ
い

て
、

小
数

点
第
１

位
（

第
２

位
以
下

切
り

捨
て

）
ま
で

算
出

す
る

こ
と

。
1
2
．

備
考

欄
に

は
、

補
助

対
象
期

間
の

前
々

年
度
中

に
運

行
回

数
の
変

更
が

あ
っ

た
場
合

、
ス

ト
及

び
積

雪
等

の
理

由
に
よ

り
バ

ス
が

運
行

さ
れ
な

か
っ
た

期
間

が
あ

っ
た
場

合
又

は
運

賃
改
定

が
あ
っ

た
場

合
等

特
記
す

べ
き

事
項

に
つ
い

て
、
変

更
年

月
日

又
は

期
間

及
び

そ
の

内
容
を

記
載

す
る

こ
と

。
1
3
．

各
運

行
系

統
の

キ
ロ

程
、
輸

送
人

員
、

輸
送
人

キ
ロ

、
運

送
収
入

、
実

車
走

行
キ
ロ

、
運

送
雑

収
及

び
営

業
外

収
益
の

合
計

欄
に

つ
い

て
は
必

ず
記
載

す
る

こ
と

。
1
4
．

市
町

村
に

よ
る

回
数

券
購
入

等
の

有
無

は
、
運

送
収

入
に

含
ま
れ

る
も

の
の

有
無
に

つ
い

て
記

載
す

る
こ

と
。

備
　

考

運
行

系
統

年
間

輸
送

実
績

経
常

収
益

平
均

乗
車

密
度

算
定

輸
送

量
(A
)×

(G
)

市
町

村
に

よ
る

回
数

券
購

入
等

の
有

無

補
助

金
担

当
部

門
(
担
当

部
門
の
名

称
)

(
責
任

者
役
職
・

氏
名
)

乗
合

営
業

部
管

理
課

　
　

係
長

　
関

　
正

太

運
行

系
統

別
輸

送
実

績
及

び
平

均
乗

車
密

度
算

定
表

（
令

和
５

年
度

）

事
業
者

名
南
越

後
観

光
バ

ス
株

式
会

社

運
行

計
画

担
当

部
門

(
担
当

部
門
の
名

称
)

(
責
任

者
役
職
・

氏
名
)

乗
合

営
業

部
　

　
次

長
　

武
藤

　
文

昭
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新

越
後

交
通

株
式

会
社

13
長

岡
～

三
条

⑤
、

⑪
越

後
交

通
株

式
会

社
R

5年
度

収
支

率
10

1%
の

14
4
,3

16
円

増
加

を
目

標
実

施
時

期
ま

で
に

検
討

令
和

7年
春

系
統

見
直

し

越
後

交
通

株
式

会
社

14
長

岡
～

分
水

⑤
、

⑪
越

後
交

通
株

式
会

社
R

5年
度

収
支

率
10

1%
の

15
8
,0

41
円

増
加

を
目

標
実

施
時

期
ま

で
に

検
討

令
和

7年
春

越
後

交
通

株
式

会
社

15
長

岡
～

今
町

⑤
、

⑥
、

⑪
越

後
交

通
株

式
会

社
R

5年
度

収
支

率
10

1%
の

75
,6

2
9円

増
加

を
目

標
実

施
時

期
ま

で
に

検
討

令
和

7年
春

越
後

交
通

株
式

会
社

16
 

（急
行

）長
岡

～
栃

尾
①

⑤
、

⑪
越

後
交

通
株

式
会

社
R

5年
度

収
支

率
10

1%
の

21
6
,9

89
円

増
加

を
目

標
実

施
時

期
ま

で
に

検
討

令
和

7年
春

越
後

交
通

株
式

会
社

17
（急

行
）長

岡
～

栃
尾

②
⑤

、
⑪

越
後

交
通

株
式

会
社

R
5年

度
収

支
率

10
1%

の
21

1
,0

97
円

増
加

を
目

標
実

施
時

期
ま

で
に

検
討

令
和

7年
春

越
後

交
通

株
式

会
社

18
（快

速
）長

岡
～

栃
尾

①
⑤

、
⑪

越
後

交
通

株
式

会
社

R
5年

度
収

支
率

10
1%

の
13

4
,4

07
円

増
加

を
目

標
実

施
時

期
ま

で
に

検
討

令
和

7年
春

越
後

交
通

株
式

会
社

19
（快

速
）長

岡
～

栃
尾

②
⑤

、
⑪

越
後

交
通

株
式

会
社

R
5年

度
収

支
率

10
1%

の
18

6
,4

99
円

増
加

を
目

標
実

施
時

期
ま

で
に

検
討

令
和

7年
春

ダ
イ

ヤ
調

整

越
後

交
通

株
式

会
社

20
長

岡
～

見
附

①
⑤

、
⑪

越
後

交
通

株
式

会
社

R
5年

度
収

支
率

10
1%

の
88

,4
1
7円

増
加

を
目

標
実

施
時

期
ま

で
に

検
討

令
和

7年
春

　
　

⑤
競

合
路

線
と

の
時

刻
調

整

越
後

交
通

株
式

会
社

21
長

岡
～

見
附

②
⑤

、
⑪

越
後

交
通

株
式

会
社

R
5年

度
収

支
率

10
1%

の
18

6
,6

16
円

増
加

を
目

標
実

施
時

期
ま

で
に

検
討

令
和

7年
春

　
　

⑥
コ

ミ
ュ

ニ
テ

ィ
バ

ス
か

ら
の

乗
り

継
ぎ

利
便

性
の

向
上

（ダ
イ

ヤ
調

整
)

越
後

交
通

株
式

会
社

22
長

岡
～

見
附

③
⑤

、
⑪

越
後

交
通

株
式

会
社

R
5年

度
収

支
率

10
1%

の
78

,0
5
8円

増
加

を
目

標
実

施
時

期
ま

で
に

検
討

令
和

7年
春

　
　

⑦
ダ

イ
ヤ

改
正

（
路

線
バ

ス
と

の
乗

継
ダ

イ
ヤ

の
設

定
）

越
後

交
通

株
式

会
社

23
長

岡
～

寺
泊

⑤
、

⑪
越

後
交

通
株

式
会

社
R
5
年

度
収

支
率

(試
算

)1
0
1%

の
30

2
,0

45
円

増
加

を
目

標
実

施
時

期
ま

で
に

検
討

令
和

7年
春

越
後

交
通

株
式

会
社

24
長

岡
～

小
島

谷
⑤

、
⑪

越
後

交
通

株
式

会
社

R
5年

度
収

支
率

10
1%

の
10

7
,6

62
円

増
加

を
目

標
実

施
時

期
ま

で
に

検
討

令
和

7年
春

　
　

⑨
物

流
事

業
者

と
連

携
し

た
貨

物
輸

送

越
後

交
通

株
式

会
社

2
4-

1
長

岡
～

与
板

③
⑤

、
⑪

越
後

交
通

株
式

会
社

R
5年

度
収

支
率

(1
01

%の
93

,1
31

円
増

加
を

目
標

実
施

時
期

ま
で

に
検

討
令

和
7年

春

越
後

交
通

株
式

会
社

(2
6）

長
岡

～
十

日
町

⑤
、

⑪
越

後
交

通
株

式
会

社
R

5年
度

収
支

率
10

1%
の

41
3
,1

77
円

増
加

を
目

標
実

施
時

期
ま

で
に

検
討

令
和

7年
春

越
後

交
通

株
式

会
社

27
長

岡
～

小
千

谷
①

⑤
、

⑪
越

後
交

通
株

式
会

社
R

5年
度

収
支

率
10

1%
の

10
5
,2

85
円

増
加

を
目

標
実

施
時

期
ま

で
に

検
討

令
和

7年
春

越
後

交
通

株
式

会
社

28
長

岡
～

小
千

谷
②

⑤
、

⑪
越

後
交

通
株

式
会

社
R

5年
度

収
支

率
10

1%
の

33
8
,2

05
円

増
加

を
目

標
実

施
時

期
ま

で
に

検
討

令
和

7年
春

運
賃

、
企

画
乗

車
券

越
後

交
通

株
式

会
社

29
長

岡
～

小
千

谷
③

⑤
、

⑪
越

後
交

通
株

式
会

社
R

5年
度

収
支

率
10

1%
の

11
9
,5

00
円

増
加

を
目

標
実

施
時

期
ま

で
に

検
討

令
和

7年
春

越
後

交
通

株
式

会
社

30
長

岡
～

出
雲

崎
⑤

、
⑪

越
後

交
通

株
式

会
社

R
5年

度
収

支
率

10
1%

の
20

5
,9

63
円

増
加

を
目

標
実

施
時

期
ま

で
に

検
討

令
和

7年
春

越
後

交
通

株
式

会
社

31
長

岡
～

蓮
花

寺
⑤

、
⑪

越
後

交
通

株
式

会
社

R
5年

度
収

支
率

10
1%

の
86

,3
58

円
増

加
を

目
標

実
施

時
期

ま
で

に
検

討
令

和
7年

春

越
後

交
通

株
式

会
社

32
長

岡
～

与
板

①
⑤

、
⑪

越
後

交
通

株
式

会
社

R
5年

度
収

支
率

10
1%

の
88

,6
38

円
増

加
を

目
標

実
施

時
期

ま
で

に
検

討
令

和
7年

春

越
後

交
通

株
式

会
社

33
長

岡
～

柏
崎

①
⑤

、
⑪

越
後

交
通

株
式

会
社

R
5年

度
収

支
率

10
1%

の
27

7
,4

36
円

増
加

を
目

標
実

施
時

期
ま

で
に

検
討

令
和

7年
春

越
後

交
通

株
式

会
社

34
長

岡
～

柏
崎

②
⑤

、
⑪

越
後

交
通

株
式

会
社

R
5年

度
収

支
率

10
1%

の
29

3
,4

85
円

増
加

を
目

標
実

施
時

期
ま

で
に

検
討

令
和

7年
春

越
後

交
通

株
式

会
社

35
長

岡
～

与
板

②
⑤

、
⑪

越
後

交
通

株
式

会
社

R
5年

度
収

支
率

10
1%

の
11

3
,7

24
増

加
を

目
標

実
施

時
期

ま
で

に
検

討
令

和
7年

春

越
後

交
通

株
式

会
社

36
長

岡
～

宮
沢

⑤
、

⑪
越

後
交

通
株

式
会

社
R

5年
度

収
支

率
10

1%
の

14
0
,4

38
円

増
加

を
目

標
実

施
時

期
ま

で
に

検
討

令
和

7年
春

イ
ベ

ン
ト

、
観

光
、

広
告

宣
伝

越
後

交
通

株
式

会
社

37
長

岡
～

小
国

⑤
、

⑪
越

後
交

通
株

式
会

社
R

5年
度

収
支

率
10

1%
の

21
6
,7

02
円

増
加

を
目

標
実

施
時

期
ま

で
に

検
討

令
和

7年
春

　
　

⑰
観

光
施

策
と

の
連

携
に

よ
る

利
用

促
進

越
後

交
通

株
式

会
社

(4
0)

小
千

谷
～

小
国

⑤
、

⑪
越

後
交

通
株

式
会

社
R

5年
度

収
支

率
10

1%
の

18
5
,1

07
円

増
加

を
目

標
実

施
時

期
ま

で
に

検
討

令
和

7年
春

南
越

後
観

光
バ

ス
　

株
式

会
社

(4
1)

小
千

谷
～

小
出

⑤
⑦

南
越

後
観

光
バ

ス
運

送
費

用
の

削
減

、
関

係
路

線
と

連
携

し
輸

送
人

員
増

加
に

努
め

、
1％

以
上

の
収

支
改

善
を

目
標

と
す

る
。

令
和

7年
2
月

頃
ま

で
に

検
討

令
和

7
年

4
月

実
施

予
定

　
　

⑲
商

業
施

設
の

イ
ベ

ン
ト

と
連

携
し

た
需

要
喚

起

　
　

⑳
広

告
（
ポ

ス
タ

ー
、

車
体

ラ
ッ

ピ
ン

グ
）に

よ
る

収
入

増

　
　

 
バ

ス
路

線
マ

ッ
プ

の
作

成
及

び
配

布
に

よ
る

利
用

促
進

　
　

⑪
１

日
乗

り
放

題
券

の
活

用
に

よ
る

輸
送

人
員

の
拡

大

　
　

⑫
ノ

ー
マ

イ
カ

ー
デ

ー
を

実
施

し
実

施
日

は
１

割
引

き
の

運
賃

を
設

定

　
　

⑬
IC

カ
ー

ド
の

普
及

促
進

　
　

⑭
免

許
返

納
者

に
対

す
る

割
引

を
導

入
し

利
用

促
進

　
　

①
複

数
系

統
を

統
合

す
る

な
ど

に
よ

る
輸

送
量

の
向

上
 

　
　

②
運

行
経

路
（路

線
の

短
縮

）の
見

直
し

（
路

線
の

短
縮

）

　
　

③
コ

ミ
ュ

ニ
テ

ィ
バ

ス
か

ら
の

乗
り

継
ぎ

利
便

性
の

向
上

（系
統

見
直

し
）

　
　

④
そ

の
他

（　
　

　
　

　
　

　
　

　
　

　
　

　
　

　
　

　
　

　
　

　
　

　
　

　
　

　
　

　
）

　
　

⑧
そ

の
他

（　
　

　
　

　
　

　
　

　
　

　
　

　
　

　
　

　
　

　
　

　
　

　
　

　
　

　
　

　
）

　
　

⑩
そ

の
他

（　
　

　
　

　
　

　
　

　
　

　
　

　
　

　
　

　
　

　
　

　
　

　
　

　
　

　
　

　
）

　
　

⑯
そ

の
他

（　
　

　
　

　
　

　
　

　
　

　
　

　
　

　
　

　
　

　
　

　
　

　
　

　
　

　
　

　
）

　
　

⑱
子

供
向

け
の

「乗
り

方
教

室
」、

　
　

　
 老

人
ク

ラ
ブ

を
対

象
に

高
齢

者
向

け
「乗

り
方

教
室

」を
実

施

　
　

⑮
乗

継
割

引
実

施
に

よ
り

利
便

性
を

向
上

さ
せ

利
用

促
進

別
紙

  
生

産
性

向
上

の
取

組

都
道

府
県

運
行

予
定

者
名

番
号

運
行

系
統

名
系

統
毎

の
取

組
取

組
の

実
施

主
体

効
果

目
標

実
施

に
向

け
た

ス
ケ

ジ
ュ

ー
ル

実
施

時
期

系
統

毎
の

取
組

新
潟

県

18



19



  

 

新 旧 

75 75 

参考： 岡市で想定する公共交通補助対象路線 参考： 岡市で想定する公共交通補助対象路線 

図 想定する補助対象路線の運行経路 図 想定する補助対象路線の運行経路 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

 

20



  新 旧 

■補助路線に係る事業および実施主体の概要 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

■補助路線に係る事業および実施主体の概要 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

地
域

公
共

交
通

確
保

維
持

事
業

の
必

要
性

（
位

置
づ

け
・

役
割

を
含

む
）

 

(
)か

ら
見

附
市

の
市

街
地

を
経

由
し

、
三

条
市

(東
三

条
駅

)の
中

心
駅

間
を

連
絡

し
、

通
勤

通
学

、
買

い
物

、
通

院
等

の
日

常
生

活
行

動
だ

け
で

な
く

、
観

光
、

ビ
ジ

構
築

す
る

上
で

特
に

重
要

な
役

割
を

担
っ

て
い

る
。

一
方

で
、

自
治

体
や

事
業

者
の

運
営

努
力

だ
け

で
は

路
線

の
維

持
が

難
し

く
、

地
域

公
共

交
通

確
保

維
持

事
業

に
よ

り
運

行
を

確
保

・
維

持
す

る
必

要
が

あ
る

。
 

(
)と

燕
市

(分
水

駅
)の

主
要

駅
間

を
連

絡
し

、
通

勤
通

学
、

買
い

物
、

通
院

等
の

日
常

生
活

行
動

だ
け

で
な

く
、

観
光

、
ビ

ジ
ネ

ス
等

、
多

様
な

目
的

で
の

行
動

を
担

て
い

る
。

一
方

で
、

自
治

体
や

事
業

者
の

運
営

努
力

だ
け

で
は

路
線

の
維

持
が

難
し

く
、

地
域

公
共

交
通

確
保

維
持

事
業

に
よ

り
運

行
を

確
保

・
維

持
す

る
必

要
が

あ
る

。
 

(
)と

見
附

市
の

拠
点

間
を

連
絡

し
、

通
勤

通
学

、
買

い
物

、
通

院
等

の
日

常
生

活
行

動
だ

け
で

な
く

、
観

光
、

ビ
ジ

ネ
ス

等
、

多
様

な
目

的
で

の
行

動
を

担
う

。
起

終
5丁

目
で

は
、

鉄
道

等
の

他
モ

ー
ド

(
)や

他
の

路
線

バ
ス

等
と

連
絡

し
、

公
共

交
通

ネ
ッ

ト
ワ

ー
ク

を
構

築
す

る
上

で
特

に
重

要
な

役
割

を
担

っ
て

い
る

。
一

方
で

、
自

治
体

や
事

業
者

の
運

営
努

力
だ

け
で

は
路

線
の

維
持

が
難

し
く

、
地

域
公

共
交

通
確

保
維

持
事

業
に

よ
り

運
行

を
確

保
･維

持
す

る
必

要
が

あ
る

。
 

,買
い

物
,通

院
等

の
日

常
生

活
行

動
だ

け
で

な
く

、
観

光
,ビ

ジ
ネ

ス
等

,多
様

な
目

的
で

の
(

)や
他

の
路

線
バ

ス
等

と
連

絡
し

、
公

共
交

通
ネ

ッ
ト

ワ
ー

ク
を

構
築

す
る

上
で

特
に

重
要

な
役

割
を

担
っ

て
い

る
。

一
方

で
、

自
治

体
や

事
業

者
の

運
営

努
力

だ
け

で
は

路
線

の
維

持
が

難
し

く
、

地
域

公
共

交
通

確
保

維
持

事
業

に
よ

り
運

行
を

確
保

・
維

持
す

る
必

要
が

あ
る

。
 

,ビ
ジ

ネ
ス

等
,多

様
な

目
的

で
(

)や
他

の
路

線
バ

ス
等

と
連

絡
し

,公
共

交
通

ネ
ッ

ト
ワ

ー
ク

を
構

築
す

る
上

で
特

に
重

要
な

役
割

を
担

っ
て

い
る

。
一

方
で

、
自

治
体

や
事

業
者

の
運

営
努

力
だ

け
で

は
路

線
の

維
持

が
難

し
く

、
地

域
公

共
交

通
確

保
維

持
事

業
に

よ
り

運
行

を
確

保
・

維
持

す
る

必
要

が
あ

る
。

 

商
業

高
校

前
を

経
由

す
る

な
ど

、
公

共
交

通
ネ

ッ
ト

ワ
ー

ク
を

構
築

す
る

上
で

特
に

重
要

な
役

割
を

担
っ

て
い

る
。

一
方

で
、

自
治

体
や

事
業

者
の

運
営

努
力

だ
け

で
は

路
線

の
維

持
が

難
し

く
、

地
域

公
共

交
通

確
保

維
持

事
業

に
よ

り
運

行
を

確
保

・
維

持
す

る
必

要
が

あ
る

。
 

(
)

の
維

持
が

難
し

く
、

地
域

公
共

交
通

確
保

維
持

事
業

に
よ

り
運

行
を

確
保

・
維

持
す

る
必

要
が

あ
る

。
 

(
)と

見
附

市
の

拠
点

間
を

連
絡

し
、

通
勤

通
学

、
買

い
物

、
通

院
等

の
日

常
生

活
行

動
だ

け
で

な
く

、
観

光
、

ビ
ジ

ネ
ス

等
、

多
様

な
目

的
で

の
行

動
を

担
う

。
起

終

役
割

を
担

っ
て

い
る

。
一

方
で

、
自

治
体

や
事

業
者

の
運

営
努

力
だ

け
で

は
路

線
の

維
持

が
難

し
く

、
地

域
公

共
交

通
確

保
維

持
事

業
に

よ
り

運
行

を
確

保
・

維
持

す
る

必
要

が
あ

る
。

 
(

)と
見

附
市

の
拠

点
間

を
連

絡
し

、
通

勤
通

学
、

買
い

物
、

通
院

等
の

日
常

生
活

行
動

だ
け

で
な

く
、

観
光

、
ビ

ジ
ネ

ス
等

、
多

様
な

目
的

で
の

行
動

を
担

う
。

起
終

割
を

担
っ

て
い

る
。

一
方

で
、

自
治

体
や

事
業

者
の

運
営

努
力

だ
け

で
は

路
線

の
維

持
が

難
し

く
、

地
域

公
共

交
通

確
保

維
持

事
業

に
よ

り
運

行
を

確
保

・
維

持
す

る
必

要
が

あ
る

。
 

(
)と

見
附

市
の

拠
点

間
を

連
絡

し
、

通
勤

通
学

、
買

い
物

、
通

院
等

の
日

常
生

活
行

動
だ

け
で

な
く

、
観

光
、

ビ
ジ

ネ
ス

等
、

多
様

な
目

的
で

の
行

動
を

担
う

。
起

終

路
線

の
維

持
が

難
し

く
、

地
域

公
共

交
通

確
保

維
持

事
業

に
よ

り
運

行
を

確
保

・
維

持
す

る
必

要
が

あ
る

。
 

る
上

で
特

に
重

要
な

役
割

を
担

っ
て

い
る

。
一

方
で

、
自

治
体

や
事

業
者

の
運

営
努

力
だ

け
で

は
路

線
の

維
持

が
難

し
く

、
地

域
公

共
交

通
確

保
維

持
事

業
に

よ
り

運
行

を
確

保
・

維
持

す
る

必
要

が
あ

る
。
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（
急
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）

  

（
急

行
）
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快

速
）

  
東

口
 

（
快

速
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東

口
  

東
口

  
東

口
  

東
口

 

 

活
用

 
補

助
 

事
業

 

幹 線 補 助  

地
域

公
共

交
通

確
保

維
持

事
業

の
必

要
性

（
位

置
づ

け
・

役
割

を
含

む
）

 

(
)か

ら
見

附
市

の
市

街
地

を
経

由
し

、
三

条
市

(東
三

条
駅

)の
中

心
駅

間
を

連
絡

し
、

通
勤

通
学

、
買

い
物

、
通

院
等

の
日

常
生

活
行

動
だ

け
で

な
く

、
観

光
、

ビ
ジ

構
築

す
る

上
で

特
に

重
要

な
役

割
を

担
っ

て
い

る
。

一
方

で
、

自
治

体
や

事
業

者
の

運
営

努
力

だ
け

で
は

路
線

の
維

持
が

難
し

く
、

地
域

公
共

交
通

確
保

維
持

事
業

に
よ

り
運

行
を

確
保

・
維

持
す

る
必

要
が

あ
る

。
 

(
)と

燕
市

(分
水

駅
)の

主
要

駅
間

を
連

絡
し

、
通

勤
通

学
、

買
い

物
、

通
院

等
の

日
常

生
活

行
動

だ
け

で
な

く
、

観
光

、
ビ

ジ
ネ

ス
等

、
多

様
な

目
的

で
の

行
動

を
担

て
い

る
。

一
方

で
、

自
治

体
や

事
業

者
の

運
営

努
力

だ
け

で
は

路
線

の
維

持
が

難
し

く
、

地
域

公
共

交
通

確
保

維
持

事
業

に
よ

り
運

行
を

確
保

・
維

持
す

る
必

要
が

あ
る

。
 

(
)と

見
附

市
の

拠
点

間
を

連
絡

し
、

通
勤

通
学

、
買

い
物

、
通

院
等

の
日

常
生

活
行

動
だ

け
で

な
く

、
観

光
、

ビ
ジ

ネ
ス

等
、

多
様

な
目

的
で

の
行

動
を

担
う

。
起

終
5丁

目
で

は
、

鉄
道

等
の

他
モ

ー
ド

(
)や

他
の

路
線

バ
ス

等
と

連
絡

し
、

公
共

交
通

ネ
ッ

ト
ワ

ー
ク

を
構

築
す

る
上

で
特

に
重

要
な

役
割

を
担

っ
て

い
る

。
一

方
で

、
自

治
体

や
事

業
者

の
運

営
努

力
だ

け
で

は
路

線
の

維
持

が
難

し
く

、
地

域
公

共
交

通
確

保
維

持
事

業
に

よ
り

運
行

を
確

保
･維

持
す

る
必

要
が

あ
る

。
 

,買
い

物
,通

院
等

の
日

常
生

活
行

動
だ

け
で

な
く

、
観

光
,ビ

ジ
ネ

ス
等

,多
様

な
目

的
で

の
(

)や
他

の
路

線
バ

ス
等

と
連

絡
し

、
公

共
交

通
ネ

ッ
ト

ワ
ー

ク
を

構
築

す
る

上
で

特
に

重
要

な
役

割
を

担
っ

て
い

る
。

一
方

で
、

自
治

体
や

事
業

者
の

運
営

努
力

だ
け

で
は

路
線

の
維

持
が

難
し

く
、

地
域

公
共

交
通

確
保

維
持

事
業

に
よ

り
運

行
を

確
保

・
維

持
す

る
必

要
が

あ
る

。
 

,ビ
ジ

ネ
ス

等
,多

様
な

目
的

で
(

)や
他

の
路

線
バ

ス
等

と
連

絡
し

,公
共

交
通

ネ
ッ

ト
ワ

ー
ク

を
構

築
す

る
上

で
特

に
重

要
な

役
割

を
担

っ
て

い
る

。
一

方
で

、
自

治
体

や
事

業
者

の
運

営
努

力
だ

け
で

は
路

線
の

維
持

が
難

し
く

、
地

域
公

共
交

通
確

保
維

持
事

業
に

よ
り

運
行

を
確

保
・

維
持

す
る

必
要

が
あ

る
。

 

商
業

高
校

前
を

経
由

す
る

な
ど

、
公

共
交

通
ネ

ッ
ト

ワ
ー

ク
を

構
築

す
る

上
で

特
に

重
要

な
役

割
を

担
っ

て
い

る
。

一
方

で
、

自
治

体
や

事
業

者
の

運
営

努
力

だ
け

で
は

路
線

の
維

持
が

難
し

く
、

地
域

公
共

交
通

確
保

維
持

事
業

に
よ

り
運

行
を

確
保

・
維

持
す

る
必

要
が

あ
る

。
 

(
)

の
維

持
が

難
し

く
、

地
域

公
共

交
通

確
保

維
持

事
業

に
よ

り
運

行
を

確
保

・
維

持
す

る
必

要
が

あ
る

。
 

(
)と

見
附

市
の

拠
点

間
を

連
絡

し
、

通
勤

通
学

、
買

い
物

、
通

院
等

の
日

常
生

活
行

動
だ

け
で

な
く

、
観

光
、

ビ
ジ

ネ
ス

等
、

多
様

な
目

的
で

の
行

動
を

担
う

。
起

終

役
割

を
担

っ
て

い
る

。
一

方
で

、
自

治
体

や
事

業
者

の
運

営
努

力
だ

け
で

は
路

線
の

維
持

が
難

し
く

、
地

域
公

共
交

通
確

保
維

持
事

業
に

よ
り

運
行

を
確

保
・

維
持

す
る

必
要

が
あ

る
。

 
(

)と
見

附
市

の
拠

点
間

を
連

絡
し

、
通

勤
通

学
、

買
い

物
、

通
院

等
の

日
常

生
活

行
動

だ
け

で
な

く
、

観
光

、
ビ

ジ
ネ

ス
等

、
多

様
な

目
的

で
の

行
動

を
担

う
。

起
終

割
を

担
っ

て
い

る
。

一
方

で
、

自
治

体
や

事
業

者
の

運
営

努
力

だ
け

で
は

路
線

の
維

持
が

難
し

く
、

地
域

公
共

交
通

確
保

維
持

事
業

に
よ

り
運

行
を

確
保

・
維

持
す

る
必

要
が

あ
る

。
 

(
)と

見
附

市
の

拠
点

間
を

連
絡

し
、

通
勤

通
学

、
買

い
物

、
通

院
等

の
日

常
生

活
行

動
だ

け
で

な
く

、
観

光
、

ビ
ジ

ネ
ス

等
、

多
様

な
目

的
で

の
行

動
を

担
う

。
起

終

路
線

の
維

持
が

難
し

く
、

地
域

公
共

交
通

確
保

維
持

事
業

に
よ

り
運

行
を

確
保

・
維

持
す

る
必

要
が

あ
る

。
 

く
、

観
光

、
ビ

ジ
ネ

ス
等

、
多

様
な

目

る
上

で
特

に
重

要
な

役
割

を
担

っ
て

い
る

。
一

方
で

、
自

治
体

や
事

業
者

の
運

営
努

力
だ

け
で

は
路

線
の

維
持

が
難

し
く

、
地

域
公

共
交

通
確

保
維

持
事

業
に

よ
り

運
行

を
確

保
・

維
持

す
る

必
要

が
あ

る
。
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体
 

交 通 事 業 者  

運
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（
急
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急

行
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東
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東
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口
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地
域

公
共

交
通

確
保

維
持

事
業

の
必

要
性

（
位

置
づ

け
・

役
割

を
含

む
）

 

(
)し

、
公

共
交

通
ネ

ッ
ト

ワ
ー

ク
を

構
築

す
る

上
で

特
に

重
要

な
役

割
を

担
っ

て
い

る
。

一
方

で
、

自
治

体
や

事
業

者
の

運
営

努
力

だ
け

で
は

路
線

の
維

持
が

難
し

く
、

地
域

公
共

交
通

確
保

維
持

事
業

に
よ

り
運

行
を

確
保

・
維

持
す

る
必

要
が

あ
る

。
 

(
)や

他
の

路
線

バ
ス

等
と

連
絡

し
、

公
共

交
通

ネ
ッ

ト
ワ

ー
ク

を
構

築
す

る
上

で
特

に
重

要
な

役
割

を
担

っ
て

い
る

。
一

方
で

、
自

治
体

や
事

業
者

の
運

営
努

力
だ

け
で

は
路

線
の

維
持

が
難

し
く

、
地

域
公

共
交

通
確

保
維

持
事

業
に

よ
り

運
行

を
確

保
・

維
持

す
る

必
要

が
あ

る
。

 

(
)か

ら
小

千
谷

市
街

地
を

経
由

し
て

、
十

日
町

市
の

拠
点

間
を

連
絡

し
、

通
勤

通
学

、
買

い
物

、
通

院
等

の
日

常
生

活
行

動
だ

け
で

な
く

、
観

光
、

ビ
ジ

ネ
ス

等
、

多
様

(
)や

、
他

の
路

線
バ

ス
等

と
連

絡
し

、
途

中
、

小
千

谷
駅

角
や

、
十

日
町

病
院

前
を

経
由

す
る

な
ど

、
公

共
交

通
ネ

ッ
ト

ワ
ー

ク
を

構
築

す
る

上
で

特
に

重
要

な
役

割
を

担
っ

て
い

る
。

一
方

で
、

自
治

体
や

事
業

者
の

運
営

努
力

だ
け

で
は

路
線

の
維

持
が

難
し

く
、

地
域

公
共

交
通

確
保

維
持

事
業

に
よ

り
運

行
を

確
保

・
維

持
す

る
必

要
が

あ
る

。
 

(
)か

ら
小

千
谷

市
の

拠
点

間
を

連
絡

し
、

通
勤

通
学

、
買

い
物

、
通

院
等

の
日

常
生

活
行

動
だ

け
で

な
く

、
観

光
、

ビ
ジ

ネ
ス

等
、

多
様

な
目

的
で

の
行

動
を

担
う

。
起

ト
ワ

ー
ク

を
構

築
す

る
上

で
特

に
重

要
な

役
割

を
担

っ
て

い
る

。
一

方
で

、
自

治
体

や
事

業
者

の
運

営
努

力
だ

け
で

は
路

線
の

維
持

が
難

し
く

、
地

域
公

共
交

通
確

保
維

持
事

業
に

よ
り

運
行

を
確

保
・

維
持

す
る

必
要

が
あ

る
。

 

(
)か

ら
小

千
谷

市
の

拠
点

間
を

連
絡

し
、

通
勤

通
学

、
買

い
物

、
通

院
等

の
日

常
生

活
行

動
だ

け
で

な
く

、
観

光
、

ビ
ジ

ネ
ス

等
、

多
様

な
目

的
で

の
行

動
を

担
う

。
起

谷
車

庫
前

（
小

千
谷

駅
付

近
）

で
は

、
鉄

道
等

の
他

モ
ー

ド
や

他
の

路
線

バ
ス

等
と

連
絡

し
、

途
中

、
来

迎
寺

駅
前

や
小

千
谷

総
合

病
院

、
イ

オ
ン

小
千

谷
シ

ョ
ッ

ピ
ン

グ
セ

ン
タ

ー
を

経
由

す
る

な
ど

、
公

共
交

通
ネ

ッ
ト

ワ
ー

ク
を

構
築

す
る

上
で

特
に

重
要

な
役

割
を

担
っ

て
い

る
。

一
方

で
、

自
治

体
や

事
業

者
の

運
営

努
力

だ
け

で
は

路
線

の
維

持
が

難
し

く
、

地
域

公
共

交
通

確
保

維
持

事
業

に
よ

り
運

行
を

確
保

・
維

持
す

る
必

要
が

あ
る

。
 

(
)か

ら
小

千
谷

市
の

拠
点

間
を

連
絡

し
、

通
勤

通
学

、
買

い
物

、
通

院
等

の
日

常
生

活
行

動
だ

け
で

な
く

、
観

光
、

ビ
ジ

ネ
ス

等
、

多
様

な
目

的
で

の
行

動
を

担
う

。
起

ど
、

公
共

交
通

ネ
ッ

ト
ワ

ー
ク

を
構

築
す

る
上

で
特

に
重

要
な

役
割

を
担

っ
て

い
る

。
一

方
で

、
自

治
体

や
事

業
者

の
運

営
努

力
だ

け
で

は
路

線
の

維
持

が
難

し
く

、
地

域
公

共
交

通
確

保
維

持
事

業
に

よ
り

運
行

を
確

保
・

維
持

す
る

必
要

が
あ

る
。

 

(
)か

ら
出

雲
崎

町
の

拠
点

間
を

連
絡

し
、

通
勤

通
学

、
買

い
物

、
通

院
等

の
日

常
生

活
行

動
だ

け
で

な
く

、
観

光
、

ビ
ジ

ネ
ス

等
、

多
様

な
目

的
で

の
行

動
を

担
う

。
起

(
)や

他
の

路
線

バ
ス

等
と

連
絡

し
、

途
中

、
日

赤
病

院
前

や
出

雲
崎

駅
前

を
経

由
す

る
な

ど
、

公
共

交
通

ネ
ッ

ト
ワ

ー
ク

を
構

築
す

る
上

で
特

に
重

要
な

役
割

を
担

っ
て

い
る

。
一

方
で

、
自

治
体

や
事

業
者

の
運

営
努

力
だ

け
で

は
路

線
の

維
持

が
難

し
く

、
地

域
公

共
交

通
確

保
維

持
事

業
に

よ
り

運
行

を
確

保
・

維
持

す
る

必
要

が
あ

る
。

 

途
中

、
日

赤
病

院
前

を
経

由
す

る
な

ど
、

公
共

交
通

ネ
ッ

ト
ワ

ー
ク

を
構

築
す

る
上

で
特

に
重

要
な

役
割

を
担

っ
て

い
る

。
一

方
で

、
自

治
体

や
事

業
者

の
運

営
努

力
だ

け
で

は
路

線
の

維
持

が
難

し
く

、
地

域
公

共
交

通
確

保
維

持
事

業
に

よ
り

運
行

を
確

保
・

維
持

す
る

必
要

が
あ

る
。

 

(
)や

他
の

路
線

バ
ス

等
と

連
絡

し
、

公
共

交
通

ネ
ッ

ト
ワ

ー
ク

を
構

築
す

る
上

で
特

に
重

要
な

役
割

を
担

っ
て

い
る

。
一

方
で

、
自

治
体

や
事

業
者

の
運

営
努

力
だ

け
で

は
路

線
の

維
持

が
難

し
く

、
地

域
公

共
交

通
確

保
維

持
事

業
に

よ
り

運
行

を
確

保
・

維
持

す
る

必
要

が
あ

る
。

 

(
)か

ら
柏

崎
市

の
拠

点
間

を
連

絡
し

、
通

勤
通

学
、

買
い

物
、

通
院

等
の

日
常

生
活

行
動

だ
け

で
な

く
、

観
光

、
ビ

ジ
ネ

ス
等

、
多

様
な

目
的

で
の

行
動

を
担

う
。

起
終

上
で

特
に

重
要

な
役

割
を

担
っ

て
い

る
。

一
方

で
、

自
治

体
や

事
業

者
の

運
営

努
力

だ
け

で
は

路
線

の
維

持
が

難
し

く
、

地
域

公
共

交
通

確
保

維
持

事
業

に
よ

り
運

行
を

確
保

・
維

持
す

る
必

要
が

あ
る

。
 

実
施

 
主

体
 

交 通 事 業 者  

運
行

 
態

様
 

路 線 定 期 運 行  

事
業

 
許

可
 

区
分

 

４ 条 乗 合  

終
点

 

小
島

谷
 

駅
前

 

与
板

 
警

察
署

前
 

十
日

町
 

車
庫

前
 

小
千

谷
 

イ
ン

タ
ー

 

小
千

谷
 

車
庫

前
 

小
千

谷
 

車
庫

前
 

出
雲

崎
 

車
庫

前
 

蓮
花

寺
 

与
板

 
警

察
署

前
 

柏
崎

駅
前

 

主
な

 
経

由
地

 

槇
下

 
・

成
沢

 
・

与
板

 

李
崎

 

小
千

谷
・

 
十

日
町

病
院

 

新
国

道
 

片
貝

 
・

小
粟

田
 

片
貝

 
・

坪
野

 

日
赤

病
院

 
・

中
永

 

中
永

 

三
ツ

郷
屋

 
・

河
根

川
 

曽
地

 

起
点

 

    

（
急

行
）

  

（
急

行
）

      

活
用

 
補

助
 

事
業

 

幹 線 補 助  

地
域

公
共

交
通

確
保

維
持

事
業

の
必

要
性

（
位

置
づ

け
・

役
割

を
含

む
）

 

(
)し

、
公

共
交

通
ネ

ッ
ト

ワ
ー

ク
を

構
築

す
る

上
で

特
に

重
要

な
役

割
を

担
っ

て
い

る
。

一
方

で
、

自
治

体
や

事
業

者
の

運
営

努
力

だ
け

で
は

路
線

の
維

持
が

難
し

く
、

地
域

公
共

交
通

確
保

維
持

事
業

に
よ

り
運

行
を

確
保

・
維

持
す

る
必

要
が

あ
る

。
 

(
)か

ら
小

千
谷

市
街

地
を

経
由

し
て

、
十

日
町

市
の

拠
点

間
を

連
絡

し
、

通
勤

通
学

、
買

い
物

、
通

院
等

の
日

常
生

活
行

動
だ

け
で

な
く

、
観

光
、

ビ
ジ

ネ
ス

等
、

多
様

(
)や

、
他

の
路

線
バ

ス
等

と
連

絡
し

、
途

中
、

小
千

谷
駅

角
や

、
十

日
町

病
院

前
を

経
由

す
る

な
ど

、
公

共
交

通
ネ

ッ
ト

ワ
ー

ク
を

構
築

す
る

上
で

特
に

重
要

な
役

割
を

担
っ

て
い

る
。

一
方

で
、

自
治

体
や

事
業

者
の

運
営

努
力

だ
け

で
は

路
線

の
維

持
が

難
し

く
、

地
域

公
共

交
通

確
保

維
持

事
業

に
よ

り
運

行
を

確
保

・
維

持
す

る
必

要
が

あ
る

。
 

(
)か

ら
小

千
谷

市
の

拠
点

間
を

連
絡

し
、

通
勤

通
学

、
買

い
物

、
通

院
等

の
日

常
生

活
行

動
だ

け
で

な
く

、
観

光
、

ビ
ジ

ネ
ス

等
、

多
様

な
目

的
で

の
行

動
を

担
う

。
起

ト
ワ

ー
ク

を
構

築
す

る
上

で
特

に
重

要
な

役
割

を
担

っ
て

い
る

。
一

方
で

、
自

治
体

や
事

業
者

の
運

営
努

力
だ

け
で

は
路

線
の

維
持

が
難

し
く

、
地

域
公

共
交

通
確

保
維

持
事

業
に

よ
り

運
行

を
確

保
・

維
持

す
る

必
要

が
あ

る
。

 

(
)か

ら
小

千
谷

市
の

拠
点

間
を

連
絡

し
、

通
勤

通
学

、
買

い
物

、
通

院
等

の
日

常
生

活
行

動
だ

け
で

な
く

、
観

光
、

ビ
ジ

ネ
ス

等
、

多
様

な
目

的
で

の
行

動
を

担
う

。
起

終 千
谷

シ
ョ

ッ
ピ

ン
グ

セ
ン

タ
ー

を
経

由
す

る
な

ど
、

公
共

交
通

ネ
ッ

ト
ワ

ー
ク

を
構

築
す

る
上

で
特

に
重

要
な

役
割

を
担

っ
て

い
る

。
一

方
で

、
自

治
体

や
事

業
者

の
運

営
努

力
だ

け
で

は
路

線
の

維
持

が
難

し
く

、
地

域
公

共
交

通
確

保
維

持
事

業
に

よ
り

運
行

を
確

保
・

維
持

す
る

必
要

が
あ

る
。

 

(
)か

ら
小

千
谷

市
の

拠
点

間
を

連
絡

し
、

通
勤

通
学

、
買

い
物

、
通

院
等

の
日

常
生

活
行

動
だ

け
で

な
く

、
観

光
、

ビ
ジ

ネ
ス

等
、

多
様

な
目

的
で

の
行

動
を

担
う

。
起

終
点

の
ど

、
公

共
交

通
ネ

ッ
ト

ワ
ー

ク
を

構
築

す
る

上
で

特
に

重
要

な
役

割
を

担
っ

て
い

る
。

一
方

で
、

自
治

体
や

事
業

者
の

運
営

努
力

だ
け

で
は

路
線

の
維

持
が

難
し

く
、

地
域

公
共

交
通

確
保

維
持

事
業

に
よ

り
運

行
を

確
保

・
維

持
す

る
必

要
が

あ
る

。
 

(
)か

ら
出

雲
崎

町
の

拠
点

間
を

連
絡

し
、

通
勤

通
学

、
買

い
物

、
通

院
等

の
日

常
生

活
行

動
だ

け
で

な
く

、
観

光
、

ビ
ジ

ネ
ス

等
、

多
様

な
目

的
で

の
行

動
を

担
う

。
起

他
モ

ー
ド

(
)や

他
の

路
線

バ
ス

等
と

連
絡

し
、

途
中

、
日

赤
病

院
前

や
出

雲
崎

駅
前

を
経

由
す

る
な

ど
、

公
共

交
通

ネ
ッ

ト
ワ

ー
ク

を
構

築
す

る
上

で
特

に
重

要
な

役
割

を
担

っ
て

い
る

。
一

方
で

、
自

治
体

や
事

業
者

の
運

営
努

力
だ

け
で

は
路

線
の

維
持

が
難

し
く

、
地

域
公

共
交

通
確

保
維

持
事

業
に

よ
り

運
行

を
確

保
・

維
持

す
る

必
要

が
あ

る
。

 

欠
か

せ
な

い
路

線
で

あ
り

、
途

中
、

日
赤

病
院

前
を

経
由

す
る

な
ど

、
公

共
交

通
ネ

ッ
ト

ワ
ー

ク
を

構
築

す
る

上
で

特
に

重
要

な
役

割
を

担
っ

て
い

る
。

一
方

で
、

自
治

体
や

事
業

者
の

運
営

努
力

だ
け

で
は

路
線

の
維

持
が

難
し

く
、

地
域

公
共

交
通

確
保

維
持

事
業

に
よ

り
運

行
を

確
保

・
維

持
す

る
必

要
が

あ
る

。
 

(
)や

他
の

路
線

バ
ス

等
と

連
絡

し
、

公
共

交
通

ネ
ッ

ト
ワ

ー
ク

を
構

築
す

る
上

で
特

に
重

要
な

役
割

を
担

っ
て

い
る

。
一

方
で

、
自

治
体

や
事

業
者

の
運

営
努

力
だ

け
で

は
路

線
の

維
持

が
難

し
く

、
地

域
公

共
交

通
確

保
維

持
事

業
に

よ
り

運
行

を
確

保
・

維
持

す
る

必
要

が
あ

る
。

 

(
)か

ら
柏

崎
市

の
拠

点
間

を
連

絡
し

、
通

勤
通

学
、

買
い

物
、

通
院

等
の

日
常

生
活

行
動

だ
け

で
な

く
、

観
光

、
ビ

ジ
ネ

ス
等

、
多

様
な

目
的

で
の

行
動

を
担

う
。

起
終

上
で

特
に

重
要

な
役

割
を

担
っ

て
い

る
。

一
方

で
、

自
治

体
や

事
業

者
の

運
営

努
力

だ
け

で
は

路
線

の
維

持
が

難
し

く
、

地
域

公
共

交
通

確
保

維
持

事
業

に
よ

り
運

行
を

確
保

・
維

持
す

る
必

要
が

あ
る

。
 

(
)か

ら
刈

羽
村

の
市

街
地

を
経

由
し

て
柏

崎
市

の
拠

点
間

を
連

絡
し

、
通

勤
通

学
、

買
い

物
、

通
院

等
の

日
常

生
活

行
動

だ
け

で
な

く
、

観
光

、
ビ

ジ
ネ

ス
等

、
多

様
な

交
通

ネ
ッ

ト
ワ

ー
ク

を
構

築
す

る
上

で
特

に
重

要
な

役
割

を
担

っ
て

い
る

。
一

方
で

、
自

治
体

や
事

業
者

の
運

営
努

力
だ

け
で

は
路

線
の

維
持

が
難

し
く

、
地

域
公

共
交

通
確

保
維

持
事

業
に

よ
り

運
行

を
確

保
・

維
持

す
る

必
要

が
あ

る
。

 

実
施

 
主

体
 

交 通 事 業 者  

運
行

 
態

様
 

路 線 定 期 運 行  

事
業

 
許

可
 

区
分

 

４ 条 乗 合  

終
点

 

小
島

谷
 

駅
前

 

十
日

町
 

車
庫

前
 

小
千

谷
 

イ
ン

タ
ー

 

小
千

谷
 

車
庫

前
 

小
千

谷
 

車
庫

前
 

出
雲

崎
 

車
庫

前
 

蓮
花

寺
 

与
板

 
警

察
署

前
 

柏
崎

駅
前

 

柏
崎

駅
前

 

主
な

 
経

由
地

 

槇
下

 
・

成
沢

 
・

与
板

 

小
千

谷
・

 
十

日
町

病
院

 

新
国

道
 

片
貝

 
・

小
粟

田
 

片
貝

 
・

坪
野

 

日
赤

病
院

 
・

中
永

 

中
永

 

三
ツ

郷
屋

 
・

河
根

川
 

曽
地

  

起
点

 

   

（
急

行
）

  

（
急

行
）

       

活
用

 
補

助
 

事
業

 

幹 線 補 助  
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  新 旧 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
地

域
公

共
交

通
確

保
維

持
事

業
の

必
要

性
（

位
置

づ
け

・
役

割
を

含
む

）
 

(
)か

ら
刈

羽
村

の
市

街
地

を
経

由
し

て
柏

崎
市

の
拠

点
間

を
連

絡
し

、
通

勤
通

学
、

買
い

物
、

通
院

等
の

日
常

生
活

行
動

だ
け

で
な

く
、

観
光

、
ビ

ジ
ネ

ス
等

、
多

様
な

交
通

ネ
ッ

ト
ワ

ー
ク

を
構

築
す

る
上

で
特

に
重

要
な

役
割

を
担

っ
て

い
る

。
一

方
で

、
自

治
体

や
事

業
者

の
運

営
努

力
だ

け
で

は
路

線
の

維
持

が
難

し
く

、
地

域
公

共
交

通
確

保
維

持
事

業
に

よ
り

運
行

を
確

保
・

維
持

す
る

必
要

が
あ

る
。

 
連

絡
し

、
通

勤
通

学
、

買
い

物
、

通
院

等
の

日
常

生
活

行
動

だ
け

で
な

く
、

観
光

、
ビ

ジ
ネ

ス
等

、
多

様
な

目
的

で
の

行
(

)
部

を
経

由
す

る
な

ど
、

公
共

交
通

ネ
ッ

ト
ワ

ー
ク

を
構

築
す

る
上

で
特

に
重

要
な

役
割

を
担

っ
て

い
る

。
一

方
で

、
自

治
体

や
事

業
者

の
運

営
努

力
だ

け
で

は
路

線
の

維
持

が
難

し
く

、
地

域
公

共
交

通
確

保
維

持
事

業
に

よ
り

運
行

を
確

保
・

維
持

す
る

必
要

が
あ

る
。

 

動
だ

け
で

な
く

、
観

光
、

ビ
ジ

ネ
ス

等
、

多
様

な
目

的
で

の
行

動
を

担
う

。
起

終
点

の

築
す

る
上

で
特

に
重

要
な

役
割

を
担

っ
て

い
る

。
一

方
で

、
自

治
体

や
事

業
者

の
運

営
努

力
だ

け
で

は
路

線
の

維
持

が
難

し
い

。
今

後
、

地
域

公
共

交
通

確
保

維
持

事
業

に
よ

り
運

行
を

確
保

・
維

持
す

る
必

要
が

あ
る

。
 

(
)

経
由

す
る

な
ど

、
公

共
交

通
ネ

ッ
ト

ワ
ー

ク
を

構
築

す
る

上
で

特
に

重
要

な
役

割
を

担
っ

て
い

る
。

一
方

で
、

自
治

体
や

事
業

者
の

運
営

努
力

だ
け

で
は

路
線

の
維

持
が

難
し

く
、

地
域

公
共

交
通

確
保

維
持

事
業

に
よ

り
運

行
を

確
保

・
維

持
す

る
必

要
が

あ
る

。
 

(小
国

車
庫

前
)の

拠
点

間
を

連
絡

し
、

通
勤

通
学

、
買

い
物

、
通

院
等

の
日

常
生

活
行

動
だ

け
で

な
く

、
観

光
、

ビ
ジ

ネ
ス

等
、

多
様

な
目

的
で

の
行

動
を

担
う

。
起

終
点

の
小

千
谷

車
庫

前
(小

千
谷

駅
付

近
)並

び
に

小
国

車
庫

前
で

は
、

鉄
道

等
の

他
モ

ー
ド

や
他

の
路

線
バ

ス
等

と
連

絡
し

、
途

中
、

小
千

谷
総

合
病

院
や

小
千

谷
イ

ン
タ

ー
を

経
由

す
る

な
ど

、
公

共
交

通
ネ

ッ
ト

ワ
ー

ク
を

構
築

す
る

上
で

特
に

重
要

な
役

割
を

担
っ

て
い

る
。

一
方

で
、

自
治

体
や

事
業

者
の

運
営

努
力

だ
け

で
は

路
線

の
維

持
が

難
し

く
、

地
域

公
共

交
通

確
保

維
持

事
業

に
よ

り
運

行
を

確
保

・
維

持
す

る
必

要
が

あ
る

。
 

(川
口

地
域

)を
経

由
し

て
魚

沼
市

の
拠

点
間

を
連

絡
し

、
通

勤
通

学
、

買
い

物
、

通
院

等
の

日
常

生
活

行
動

だ
け

で
な

く
、

観
光

、
ビ

ジ
ネ

ス
等

、
多

様
な

目
的

で
の

行
動

を
担

う
。

起
終

点
の

小
千

谷
総

合
病

院
並

び
に

小
出

営
業

所
前

で
は

、
他

の
路

線
バ

ス
等

と
連

絡
し

、
途

中
、

川
口

地
域

(
)の

中
心

部
を

経
由

し
、

公
共

交
通

ネ
ッ

ト
ワ

ー
ク

を
構

築
す

る
上

で
特

に
重

要
な

役
割

を
担

っ
て

い
る

。
一

方
で

、
自

治
体

や
事

業
者

の
運

営
努

力
だ

け
で

は
路

線
の

維
持

が
難

し
く

、
地

域
公

共
交

通
確

保
維

持
事

業
に

よ
り

運
行

を
確

保
・

維
持

す
る

必
要

が
あ

る
。

 

・
主

に
寺

泊
・

和
島

地
域

内
で

区
域

運
行

し
、

路
線

バ
ス

を
補

完
し

、
主

に
買

い
物

、
通

院
等

の
日

常
生

活
行

動
な

ど
地

域
内

の
移

動
を

担
う

。
一

部
燕

市
分

水
地

区
や

与
板

地
域

の
主

要
施

設
・

バ
ス

停
、

寺
泊

駅
、

小
島

谷
駅

等
へ

予
約

制
で

運
行

し
、

幹
線

（
幹

線
補

助
対

象
路

線
等

）
へ

の
接

続
や

こ
れ

ま
で

公
共

交
通

空
白

地
で

あ
っ

た
地

区
の

解
消

等
、

公
共

交
通

ネ
ッ

ト
ワ

ー
ク

を
構

築
す

る
上

で
重

要
な

役
割

を
担

っ
て

い
る

。
一

方
で

、
自

治
体

や
事

業
者

の
運

営
努

力
だ

け
で

は
路

線
の

維
持

が
難

し
く

、
地

域
公

共
交

通
確

保
維

持
事

業
に

よ
り

運
行

を
確

保
・

維
持

す
る

必
要

が
あ

る
。

 

・
栃

尾
車

庫
と

田
代

集
落

間
で

区
域

運
行

し
、

路
線

バ
ス

を
補

完
し

、
主

に
買

い
物

、
通

院
等

の
日

常
生

活
行

動
な

ど
地

域
内

の
移

動
を

担
う

。
栃

尾
車

庫
な

ど
主

要
な

停
留

所
で

幹
線

（
幹

線
補

助
対

象
路

線
）

へ
接

続
し

、
公

共
交

通
ネ

ッ
ト

ワ
ー

ク
を

構
築

す
る

上
で

重
要

な
役

割
を

担
っ

て
い

る
。

一
方

で
、

自
治

体
や

事
業

者
の

運
営

努
力

だ
け

で
は

路
線

の
維

持
が

難
し

く
、

地
域

公
共

交
通

確
保

維
持

事
業

に
よ

り
運

行
を

確
保

・
維

持
す

る
必

要
が

あ
る

。
 

・
栃

尾
車

庫
と

栗
山

沢
集

落
間

で
区

域
運

行
し

、
路

線
バ

ス
を

補
完

し
、

主
に

買
い

物
、

通
院

等
の

日
常

生
活

行
動

な
ど

地
域

内
の

移
動

を
担

う
。

栃
尾

車
庫

な
ど

主
要

な
停

留
所

で
幹

線
（

幹
線

補
助

対
象

路
線

）
へ

接
続

し
、

公
共

交
通

ネ
ッ

ト
ワ

ー
ク

を
構

築
す

る
上

で
重

要
な

役
割

を
担

っ
て

い
る

。
一

方
で

、
自

治
体

や
事

業
者

の
運

営
努

力
だ

け
で

は
路

線
の

維
持

が
難

し
い

。
今

後
、

地
域

公
共

交
通

確
保

維
持

事
業

に
よ

り
運

行
を

確
保

・
維

持
す

る
予

定
で

あ
る

。
 

・
栃

尾
車

庫
と

入
塩

川
集

落
間

で
区

域
運

行
し

、
路

線
バ

ス
を

補
完

し
、

主
に

買
い

物
、

通
院

等
の

日
常

生
活

行
動

な
ど

地
域

内
の

移
動

を
担

う
。

栃
尾

車
庫

な
ど

主
要

な
停

留
所

で
幹

線
（

幹
線

補
助

対
象

路
線

）
へ

接
続

し
、

公
共

交
通

ネ
ッ

ト
ワ

ー
ク

を
構

築
す

る
上

で
重

要
な

役
割

を
担

っ
て

い
る

。
一

方
で

、
自

治
体

や
事

業
者

の
運

営
努

力
だ

け
で

は
路

線
の

維
持

が
難

し
い

。
今

後
、

地
域

公
共

交
通

確
保

維
持

事
業

に
よ

り
運

行
を

確
保

・
維

持
す

る
予

定
で

あ
る

。
 

実
施

 
主

体
 

交 通 事 業 者  

運
行

 
態

様
 

路 線 定 期 運 行  区 域 運 行  

事
業

 
許

可
 

区
分

 

４ 条 乗 合  

終
点

 

柏
崎

駅
前

 

与
板

 
警

察
署

前
 

宮
沢

 

小
国

 
車

庫
前

 

小
国

 
車

庫
前

 

小
出

 
営

業
所

前
 

―
 

―
 

―
 

―
 

主
な

 
経

由
地

  

関
原

 
三

叉
路

 

関
原

 
三

叉
路

 

川
東

 

七
日

町
 

川
口

 

―
 

―
 

―
 

―
 

起
点

 

    

小
千

谷
 

車
庫

前
 

小
千

谷
 

総
合

病
院

 

寺
泊

地
域

 
・

和
島

地
域

  

東
谷

地
区

 

塩
谷

地
区

 

活
用

 
補

助
 

事
業

 

幹 線 補 助  フ ィ ー ダ ー 補 助  

地
域

公
共

交
通

確
保

維
持

事
業

の
必

要
性

（
位

置
づ

け
・

役
割

を
含

む
）

 

(
)

部
を

経
由

す
る

な
ど

、
公

共
交

通
ネ

ッ
ト

ワ
ー

ク
を

構
築

す
る

上
で

特
に

重
要

な
役

割
を

担
っ

て
い

る
。

一
方

で
、

自
治

体
や

事
業

者
の

運
営

努
力

だ
け

で
は

路
線

の
維

持
が

難
し

く
、

地
域

公
共

交
通

確
保

維
持

事
業

に
よ

り
運

行
を

確
保

・
維

持
す

る
必

要
が

あ
る

。
 

築
す

る
上

で
特

に
重

要
な

役
割

を
担

っ
て

い
る

。
一

方
で

、
自

治
体

や
事

業
者

の
運

営
努

力
だ

け
で

は
路

線
の

維
持

が
難

し
い

。
今

後
、

地
域

公
共

交
通

確
保

維
持

事
業

に
よ

り
運

行
を

確
保

・
維

持
す

る
必

要
が

あ
る

。
 小

国
地

域
の

拠
点

間
を

連
絡

し
、

通
勤

通
学

、
買

い
物

、
通

院
等

の
日

常
生

活
行

動
だ

け
で

な
く

、
観

光
、

ビ
ジ

ネ
ス

等
、

多
様

な
目

的
で

の
行

(
)

経
由

す
る

な
ど

、
公

共
交

通
ネ

ッ
ト

ワ
ー

ク
を

構
築

す
る

上
で

特
に

重
要

な
役

割
を

担
っ

て
い

る
。

一
方

で
、

自
治

体
や

事
業

者
の

運
営

努
力

だ
け

で
は

路
線

の
維

持
が

難
し

く
、

地
域

公
共

交
通

確
保

維
持

事
業

に
よ

り
運

行
を

確
保

・
維

持
す

る
必

要
が

あ
る

。
 

(小
国

車
庫

前
)の

拠
点

間
を

連
絡

し
、

通
勤

通
学

、
買

い
物

、
通

院
等

の
日

常
生

活
行

動
だ

け
で

な
く

、
観

光
、

ビ
ジ

ネ
ス

等
、

多
様

な
目

的
で

の
行

動
を

担
う

。
起

終
点

の
小

千
谷

車
庫

前
(小

千
谷

駅
付

近
)並

び
に

小
国

車
庫

前
で

は
、

鉄
道

等
の

他
モ

ー
ド

や
他

の
路

線
バ

ス
等

と
連

絡
し

、
途

中
、

小
千

谷
総

合
病

院
や

小
千

谷
イ

ン
タ

ー
を

経
由

す
る

な
ど

、
公

共
交

通
ネ

ッ
ト

ワ
ー

ク
を

構
築

す
る

上
で

特
に

重
要

な
役

割
を

担
っ

て
い

る
。

一
方

で
、

自
治

体
や

事
業

者
の

運
営

努
力

だ
け

で
は

路
線

の
維

持
が

難
し

く
、

地
域

公
共

交
通

確
保

維
持

事
業

に
よ

り
運

行
を

確
保

・
維

持
す

る
必

要
が

あ
る

。
 

(川
口

地
域

)を
経

由
し

て
魚

沼
市

の
拠

点
間

を
連

絡
し

、
通

勤
通

学
、

買
い

物
、

通
院

等
の

日
常

生
活

行
動

だ
け

で
な

く
、

観
光

、
ビ

ジ
ネ

ス
等

、
多

様
な

目
的

で
の

行
動

を
担

う
。

起
終

点
の

小
千

谷
総

合
病

院
並

び
に

小
出

営
業

所
前

で
は

、
他

の
路

線
バ

ス
等

と
連

絡
し

、
途

中
、

川
口

地
域

(
)の

中
心

部
を

経
由

し
、

公
共

交
通

ネ
ッ

ト
ワ

ー
ク

を
構

築
す

る
上

で
特

に
重

要
な

役
割

を
担

っ
て

い
る

。
一

方
で

、
自

治
体

や
事

業
者

の
運

営
努

力
だ

け
で

は
路

線
の

維
持

が
難

し
く

、
地

域
公

共
交

通
確

保
維

持
事

業
に

よ
り

運
行

を
確

保
・

維
持

す
る

必
要

が
あ

る
。

 

・
主

に
寺

泊
・

和
島

地
域

内
で

区
域

運
行

し
、

路
線

バ
ス

を
補

完
し

、
主

に
買

い
物

、
通

院
等

の
日

常
生

活
行

動
な

ど
地

域
内

の
移

動
を

担
う

。
一

部
燕

市
分

水
地

区
や

与
板

地
域

の
主

要
施

設
・

バ
ス

停
、

寺
泊

駅
、

小
島

谷
駅

等
へ

予
約

制
で

運
行

し
、

幹
線

（
幹

線
補

助
対

象
路

線
等

）
へ

の
接

続
や

こ
れ

ま
で

公
共

交
通

空
白

地
で

あ
っ

た
地

区
の

解
消

等
、

公
共

交
通

ネ
ッ

ト
ワ

ー
ク

を
構

築
す

る
上

で
重

要
な

役
割

を
担

っ
て

い
る

。
一

方
で

、
自

治
体

や
事

業
者

の
運

営
努

力
だ

け
で

は
路

線
の

維
持

が
難

し
く

、
地

域
公

共
交

通
確

保
維

持
事

業
に

よ
り

運
行

を
確

保
・

維
持

す
る

必
要

が
あ

る
。

 

・
栃

尾
車

庫
と

田
代

集
落

間
で

区
域

運
行

し
、

路
線

バ
ス

を
補

完
し

、
主

に
買

い
物

、
通

院
等

の
日

常
生

活
行

動
な

ど
地

域
内

の
移

動
を

担
う

。
栃

尾
車

庫
な

ど
主

要
な

停
留

所
で

幹
線

（
幹

線
補

助
対

象
路

線
）

へ
接

続
し

、
公

共
交

通
ネ

ッ
ト

ワ
ー

ク
を

構
築

す
る

上
で

重
要

な
役

割
を

担
っ

て
い

る
。

一
方

で
、

自
治

体
や

事
業

者
の

運
営

努
力

だ
け

で
は

路
線

の
維

持
が

難
し

く
、

地
域

公
共

交
通

確
保

維
持

事
業

に
よ

り
運

行
を

確
保

・
維

持
す

る
必

要
が

あ
る

。
 

・
栃

尾
車

庫
と

栗
山

沢
集

落
間

で
区

域
運

行
し

、
路

線
バ

ス
を

補
完

し
、

主
に

買
い

物
、

通
院

等
の

日
常

生
活

行
動

な
ど

地
域

内
の

移
動

を
担

う
。

栃
尾

車
庫

な
ど

主
要

な
停

留
所

で
幹

線
（

幹
線

補
助

対
象

路
線

）
へ

接
続

し
、

公
共

交
通

ネ
ッ

ト
ワ

ー
ク

を
構

築
す

る
上

で
重

要
な

役
割

を
担

っ
て

い
る

。
一

方
で

、
自

治
体

や
事

業
者

の
運

営
努

力
だ

け
で

は
路

線
の

維
持

が
難

し
い

。
今

後
、

地
域

公
共

交
通

確
保

維
持

事
業

に
よ

り
運

行
を

確
保

・
維

持
す

る
予

定
で

あ
る

。
 

・
栃

尾
車

庫
と

入
塩

川
集

落
間

で
区

域
運

行
し

、
路

線
バ

ス
を

補
完

し
、

主
に

買
い

物
、

通
院

等
の

日
常

生
活

行
動

な
ど

地
域

内
の

移
動

を
担

う
。

栃
尾

車
庫

な
ど

主
要

な
停

留
所

で
幹

線
（

幹
線

補
助

対
象

路
線

）
へ

接
続

し
、

公
共

交
通

ネ
ッ

ト
ワ

ー
ク

を
構

築
す

る
上

で
重

要
な

役
割

を
担

っ
て

い
る

。
一

方
で

、
自

治
体

や
事

業
者

の
運

営
努

力
だ

け
で

は
路

線
の

維
持

が
難

し
い

。
今

後
、

地
域

公
共

交
通

確
保

維
持

事
業

に
よ

り
運

行
を

確
保

・
維

持
す

る
予

定
で

あ
る

。
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