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議決事項 

第１号 
令和６年度事業報告及び令和６年度歳入歳出決算報告 

 

１．令和６年度事業報告 

 

(1)長岡市地域公共交通協議会 

実施日 内  容 

R6.6.26 第１回協議会 〇令和５年度事業報告及び令和５年度歳入歳出決算報告 

〇地域公共交通計画認定申請書 

〇長岡市地域公共交通計画の変更 

〇地域内生活交通の利用状況 

〇店舗を活用したバス待合スペースの検討 

〇令和６年度事業内容 

R6.7.26 書面協議 〇令和６年度計画「生活交通改善事業計画（バリアフリー化

設備等整備事業）」 

R6.9.27 書面協議 〇店舗を活用したバス待合スペースの検討 

〇自家用有償旅客運送を活用した事業について 

R6.12.27 書面協議 〇大積地区児童の通学車両に関する路線バス停留所の使用 

について 

〇地域公共交通確保維持改善事業の評価について 

〇中央環状線「くるりん」及び宮内環状線の変更について 

R7.2.21 

 

第２回協議会 〇山古志地域・太田地区自家用有償旅客運送の更新登録につ 

いて 

〇地域公共交通計画認定申請書及び地域公共交通計画の変 

更について 

〇令和７年度事業計画（案）について 

〇令和７年度歳入歳出予算（案）について 

〇運行協力金路線の運行見直しについて 

〇自転車ネットワーク計画の評価について 

〇長岡市地域公共交通計画の事業実施状況について 

 

(2) 分科会 

実施日 内  容 

R7.1.28 小国地域 

（書面協議） 

〇令和５年度及び令和６年度上期の利用状況について 

〇令和７年度事業計画（案）について 

〇小国コミュニティバス利用促進に伴う「乗車方法チラシ」 

の作成について 

R7.1.31 川口地域 

（書面協議） 

〇川口地域バスの運行状況について 

R7.2.10 山古志地域 〇令和５年度の運行実績について 

〇令和７年度運行内容の変更について 

〇自家用有償旅客運送の更新登録について 

〇３地域合同意見交換会を実施し、課題を共有化（R6.8.28） 
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(3) 事業の報告 

項目 内容 

長岡地域 

〇自転車ネットワーク計画に基づき、ブルーラインを 0.3ｋｍ整備。ま

た、ピクトグラムを 5.3ｋｍの道路延長において整備。 

〇自転車ネットワーク計画の評価を実施。 

〇運行協力金路線の見直しを実施（中央環状線「くるりん」の減便、宮

内環状線の路線廃止）。 

〇越後交通㈱の低床バス導入に係る費用の一部を補助。 

栃尾地域 〇デマンド型乗合タクシー「景虎号」の運行を継続。 

和島地域 

〇デマンド型乗合タクシー「寺泊まりん号」「わし麻呂号」の運行を継

続。新たに生活交通事業委員会を立ち上げて協議を開始。 

〇利用促進策を実施（チラシ・ポスターを作成し、施設、店舗へ掲示）。 

寺泊地域 〇上記、和島地域と同じ。 

小国地域 

〇特定非営利活動法人 MTN サポートが運営を行っている「オーケーバ

ス」（自家用有償旅客運送）及びデマンド型乗合タクシーの運行継続。 

〇オーケーバスの利用促進を実施（全戸配布チラシを作成し、配布）。 

〇バス待合所設置事業を活用し、バス停留所の上屋を整備する団体に対

して、整備費用を補助（押切バス停）。 

川口地域 

○特定非営利活動法人くらしサポート越後川口が運営を行っている「黄

色いバス」（自家用有償旅客運送）の運行継続。 

〇越後川口駅における飯山線活性化協議会マイレール意識醸成事業と

して、ぬり絵企画や幼児向け乗車切符企画を実施。 

山古志地域 

・太田地区 

○特定非営利活動法人中越防災フロンティアが運営を行っている「クロ

ーバーバス」（自家用有償旅客運送）の運行継続。 

〇クローバーバスの自家用有償旅客運送の更新登録。 

越路地域 
〇路線バス長岡駅前－飯島－来迎寺線の廃止に伴い、運行協力金路線

「雪ぼたる号」の運行拡大について関係者協議を実施。 

与板地域 〇公共交通に関するアンケートを実施（全戸配布） 

【その他】 

〇店舗を活用したバス待合スペースを確保する「バスまちば」を開始（R6.11～） 

〇宮本コミュニティ推進会が相乗りタクシーを開始（R6.12～）※交通政策室：サポート 

〇新公共交通システム勉強会を２回実施（R6.7.16、R6.10.31） 

〇越後交通㈱が、運転体験会＆応募前相談会を実施（R6.11.16） ※市：後援 
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２．令和６年度歳入歳出決算報告 

 

(1) 歳入歳出決算書 

（会計期間：令和 6年 4月 1日～令和 7年 3月 31日） 

 

① 歳入

（単位：円）

款 項 目 予算額 収入済額 増減額

１ 負担金 １ 負担金 １ 負担金 3,070,000 3,070,000 0 長岡市負担金

２ 補助金 １ 補助金 １ 補助金 7,700,000 9,450,000 1,750,000 国補助金（デマンド） 9,450,000円

３ 繰越金 １ 繰越金 １ 繰越金 0 0 0

４ 諸収入 １ 諸収入 １ 雑入 0 1,387 1,387 預金利息

10,770,000 12,521,387 1,751,387

②　歳出

（単位：円）

款 項 目 予算額 支出済額 残　額

１ 運営費 １ 会議費 １ 会議費 300,000 145,363 154,637
委員報酬

お茶代

136,200円

9,163円

２ 事務費 １ 事務費 50,000 4,300 45,700
収入印紙代

振込手数料

1,000円

3,300円

２ 事業費 １ 事業費 １ 事業費 2,720,000 2,708,261 11,739
バスまちば消耗品

協議会運営業務委託費

68,261円

2，640，000円

3　負担金 1　負担金 1　負担金 7,700,000 9,450,000 ▲ 1,750,000

4 予備費 １ 予備費 １ 予備費 0 0 0

10,770,000 12,307,924 ▲ 1,537,924

③　差引残額　

（収入済額） （支出済額） （残額）

－ 12,307,924 ＝ 213,463 円　　　※ 長岡市へ返納

合　　計

12,521,387

説　明

合　　計

説　明
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(2) 会計監査報告 
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議決事項 

第２号 
地域公共交通計画認定申請書 

 

１ 概要 

  令和２年 11月の「地域公共交通の活性化及び再生に関する法律」の改正と併せ 

る形で、地域公共交通計画と補助制度（地域公共交通確保維持改善事業費補助金） 

の連動化がなされたため、地域間幹線系統（路線バス）及び地域内フィーダー系 

統（デマンド型乗合タクシー）の運行について、令和７年 10月～令和８年９月分 

までの地域公共交通確保維持事業に係る計画を、締切期日までに、新潟運輸支局へ 

提出するもの。 

  なお、記載内容については、今後の手続きにおいて、修正等が生じる可能性あり。 

 

２ 地域公共交通確保維持事業（地域間幹線系統） 

  資料Ｐ６～Ｐ３７のとおり 

 

３ 地域公共交通確保維持事業（地域内フィーダー系統） 

  資料Ｐ３８～Ｐ４８のとおり 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



6 

様式第１－１（日本産業規格Ａ列４番） 

 長交協第   号 

令和 年 月 日 

 

 

国土交通大臣 殿 

 

 

                                      氏名又は名称 長岡市地域公共交通協議会 

                                      住    所 新潟県長岡市大手通２丁目６番地 

                                   代 表 者 氏 名  会 長  太 刀 川  芳 則 

 

 

 

地域公共交通計画認定申請書 

 

 

 

 地域公共交通計画のうち、地域公共交通確保維持事業に係る計画を別紙のとおり定

めたので、関係書類を添えて申請します。 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

※本申請書に、記載すべき事項を全て記した地域公共交通計画を添付すること。 

 

地域間幹線系統 
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令和  年  月  日 

 

          長岡市地域公共交通協議会 

１．地域公共交通確保維持事業に係る目的・必要性 

 

近年、市内の路線バスは利用者の減少や運転手不足により、路線の廃止や運行本数の

削減などサービスの維持が難しい状況にある。 

 

本市における路線バスは、長岡駅と各周辺地域、長岡市と周辺自治体を結ぶ基幹的な

役割を担うとともに、地域内フィーダー系統との接続などにより自家用車を利用できな

い学生や、高齢者の日常生活において利便性の高い、効果的且つ効率的な公共交通ネッ

トワークの確保・維持に極めて重要である。 

 

こうした背景を踏まえたうえで、長岡駅と各周辺地域、長岡市と周辺自治体を結ぶ基

幹幹線となる路線バスを確保・維持したい。 

 

２．地域公共交通確保維持事業の定量的な目標・効果 

（１）事業の目標 
 

長岡市公共交通計画に基づき、目標を設定する（P82～83） 

指標 
目標値 

令和８年 

①市民 1人あたりの 

路線バスの利用回数 

【参考】R3：1.3 回/月・人 

1.3 回/月・人 

②収支率（％） 

【参考】R3：平均 54.0％以上 
平均 54.0％以上 

③長岡市の財政負担額 

【参考】R3:633円/年・人 
633 円/年・人 

 ※指標①の目標値は、令和 3 年度の数値をもとに、新型コロナウイルス感染拡大前の状況に戻る

ことは極めて難しいと想定し、現状より利用者を減少させないことを目指す。 

 ※指標③は、公共交通を維持するため、財政負担の増大の可能性がありますが、現状の財政負担

となるように努める。  

（２）事業の効果 
 ・持続可能な路線バスの維持・確保 

・長岡駅と各周辺地域、長岡市と周辺自治体を結ぶ基幹幹線となる路線バスの確保・維

持を行うことにより、地域住民等の日常生活に必要不可欠な移動手段が確保される。 

・域内フィーダー系統とのネットワークが連携することで、効果的、効率的な運行体系

が実現できる。さらには、住民の社会参加の促進や外出機会の創出につながり、地域の

活性化や健康寿命延伸にもつながる。 

 

３．２．の目標を達成するために行う事業及びその実施主体 
 既存ネットワーク(経路、時間)の見直し（自治体、交通事業者） 

① GTFSデータ整備等による運行情報の見える化（自治体、交通事業者） 

② 交通ネットワークの利便性向上に向けたICT技術の活用の検討（自治体、交通事業者） 

③ 高速バスと路線バスを組み合わせた運賃サービス(乗り放題パス)等を企画・実施 
（交通事業者） 

④ 運転体験等のイベントの実施や、運転士の魅力や技術等をSNS等の情報発信ツールを

用いて、運転士の確保を図ります。（自治体、交通事業者） 

⑤ 長岡市へ転入する方へ公共交通の利用案内やマップを配布し、周知と利用促進を図り

ます。（自治体） 
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４．地域公共交通確保維持事業により運行を確保・維持する運行系統の概要及び 

運送予定者 

 

地域公共交通確保維持改善事業費補助金交付要綱「表１」を添付  

 【表１の概要】                          (単位：千円)  

 事業者数 系統数 国庫補助申請額 

R8年度補助 (R7.10～R8.9運行) 2 26 108,731 

R9年度補助 (R8.10～R9.9運行) 2 26 108,731 

  

①予定している時刻表・系統図 

別紙を添付（系統図） 

②運行予定者決定の流れ 

○県内乗合バス事業者へ本計画に登載を希望する系統について、調査を実施 

（新潟県ホームページ及び市町村を通じて周知） 

○以下の点から現在運行しているバス事業者を運行事業者に決定 

・バス事業者は、一つの事業者が継続して運行することで地域の交通手段を安定的

に確保できるとともに、雇用面も含め地域経済の安定に資すると考えられる 

・当該系統を現に運行している事業者は、当該系統の運行に関する知識・経験を有

し、地域住民の信頼を得られており、安全・安心な輸送が期待できる 

・運行系統の近隣に事業所を有しているため、大雪など不測の事態にも迅速に対応

でき、円滑な運行が期待できる 

 ③輸送量が 15人～150人/日と見込んだ根拠となる算出式 

「表１－５」を添付（平均乗車密度算定表） 

 

５．地域公共交通確保維持事業に要する費用の総額、負担者及びその負担額 

 

地域公共交通確保維持改善事業費補助金交付要綱「表２」を添付  

 

６．２．の目標・効果の評価手法及び測定方法 

 

 ・ＯＤ調査 

 ・イベントによるアンケート調査 

  

７．別表１の補助対象事業の基準ホただし書に基づき、協議会が平日１日当たりの

運行回数が３回以上で足りると認めた系統の概要 

【地域間幹線系統のみ】 

 

地域公共交通確保維持改善事業費補助金交付要綱「表３」を添付 

 

８．別表１の補助対象事業の基準ニに基づき、協議会が「広域行政圏の中心市町村

に準ずる生活基盤が整備されている」と認めた市町村の一覧 

【地域間幹線系統のみ】 

 

 該当なし 

 

９．生産性向上の取組に係る取組内容、実施主体、定量的な効果目標、実施時期 

及びその他特記事項 

【地域間幹線系統のみ】 
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「別紙 生産性向上の取組」のとおり 

 

10．地域公共交通確保維持改善事業を行う地域の概要 

【地域内フィーダー系統のみ】 

 

該当なし 

 

11．車両の取得に係る目的・必要性 

【車両減価償却費等国庫補助金・公有民営方式車両購入費国庫補助金を受けよ

うとする場合のみ】 
 

 該当なし 

 

12．車両の取得に係る定量的な目標・効果 

【車両減価償却費等国庫補助金・公有民営方式車両購入費国庫補助金を受けよ

うとする場合のみ】 

（１）事業の目標 
  

該当なし 

 

（２）事業の効果 

  

13車両の取得計画の概要及び車両の取得を行う事業者又は地方公共団体、要する費

用の総額、負担者とその負担額【車両減価償却費等国庫補助金・公有民営方式

車両購入費国庫補助金を受けようとする場合のみ】 

 

該当なし 

 

14．老朽更新の代替による費用の削減等による地域公共交通確保維持事業における

収支の改善に係る計画（車両の代替による費用削減等の内容、代替車両を活用

した利用促進策） 

【公有民営方式車両購入費国庫補助金を受けようとする場合のみ】 

 

該当なし 

 

15．貨客混載の導入に係る目的・必要性 

【貨客混載導入経費国庫補助金を受けようとする場合のみ】 
 

 該当なし 

 

16．貨客混載の導入に係る定量的な目標・効果 

【貨客混載導入経費国庫補助金を受けようとする場合のみ】 

（１）事業の目標 

  

該当なし 
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（２）事業の効果 

 

 

17．貨客混載の導入に係る計画の概要、要する費用の総額、内訳、負担者及び負担

額【貨客混載導入経費国庫補助金を受けようとする場合のみ】 
 

 該当なし 

 

18．協議会の開催状況と主な議論 

〇令和３年６月 29日 

  ・和島地域における乗合タクシー本格運行について 

  ・地域内フィーダー系統確保維持費国庫補助金」計画書について 

  ・一般旅客自動車運送事業用自動車等の停留所等への駐停車について 

〇令和３年 10月６日（書面開催） 

  ・地域公共交通計画策定のアンケート調査について 

  ・交通事業者ヒアリング調査について 

〇令和４年２月 22日（書面開催） 

  ・古志地域・太田地区自家用有償旅客運送の更新登録について 

  ・運行協力金路線の運行見直しについて 

  ・令和４年度「地域内フィーダー系統確保維持費国庫補助金」計画書変更について 

  ・長岡市総合交通戦略の期間延長について 

〇令和４年６月 24日 

  ・和島・寺泊地域におけるデマンド型乗合タクシーについて 

・「地域内フィーダー系統確保維持費国庫補助金」計画書について 

〇令和４年８月 24日 

  ・長岡市地域公共交通計画策定について 

〇令和４年 10月 21日 

  ・長岡市地域公共交通計画策定について 

〇令和４年 11月 22日 

  ・長岡市地域公共交通計画策定について 

〇令和５年２月 22日 

・小国地域自家用有償運送の更新登録について 

  ・一般旅客自動車運送事業用自動車等の停留所等への駐停車について 

  ・長岡市地域公共交通計画策定について  

〇令和５年６月 14日 

  ・栃尾地域におけるデマンド型乗合タクシーの運行 

  ・「地域内フィーダー系統確保維持費国庫補助金」計画書 

〇令和６年２月 26日 

・川口地域自家用有償旅客運送の更新登録及び変更登録について 

  ・長岡市地域公共交通協議会規約の改正について 

〇令和６年６月 26日 

・地域公共交通計画認定申請書 

・長岡市地域公共交通計画の変更 

〇令和７年 2月 21日 

・地域公共交通計画認定申請書及び地域公共交通計画の変更 
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19．利用者等の意見の反映状況 

協議会の構成員には公共交通利用者も含まれ、協議会のでの意見を参考に計画している。 

 

 

 

 

 

【本計画に関する担当者・連絡先】 

（住 所） 新潟県長岡市大手通２丁目６番地 

      フェニックス大手イースト８F   

（所 属） 長岡市都市整備部都市政策課   

      交通政策室           

（氏 名） 大倉 知佳子           

（電 話） 0258-39-2267          

（e-mail） koutuu@city.nagaoka.lg.jp    
 

注意： 本様式はあくまで参考であり、補助要綱の要件を満たすものであれば、この様式によら

なくても差し支えありません。 

実際の計画作成に当たっては補助要綱等を踏まえて作成をお願いいたします。 

    各記載項目について、地域公共交通利便増進実施計画及び地域旅客運送サービス継続実

施計画を作成している場合には、当該計画から該当部分を転記したり、別添○○計画△節

のとおり、等として引用したりすることも可能です。（ただし、上記２．・３．については、

地域公共交通利便増進実施計画及び地域旅客運送サービス継続実施計画に定める目標、当

該目標を達成するために行う事業及びその実施主体に関する事項との整合性を図るように

して下さい。また、地域公共交通計画全体として、協議会における協議が整った上で提出

される必要があります）。 

 

※該当のない項目は削除せず、「該当なし」と記載して下さい。
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令和８年度

新潟県 越後交通株式会社 (E1) 長岡～三条 2,984.5

（長岡市） (E2) 長岡～分水 6,738.0

(E3) 長岡～今町 2,238.5

(E4) （急行）長岡～栃尾① 3,198.5

(E5) （急行）長岡～栃尾② 5,516.5

(E6) （快速）長岡～栃尾① 2,488.0

(E7) （快速）長岡～栃尾② 1,826.0

(E8) 長岡～見附① 5,854.0

(E9) 長岡～見附② 2,017.0

(E10) 長岡～寺泊 10,433.0

(E11) 長岡～小島谷 5,117.0

(E12) 長岡～与板① 3,914.0

(E13) 長岡～十日町 4,775.0

(E14) 長岡～小千谷① 2,341.5

(E15) 長岡～小千谷② 7,303.0

(E16) 長岡～小千谷③ 2,749.5

(E17) 長岡～出雲崎 4,189.5

(E18) 長岡～与板② 3,508.5

(E19) 長岡～柏崎① 5,016.0

(E20) 長岡～柏崎② 5,842.0

(E21) 長岡～与板③ 3,744.5

(E22) 長岡～宮沢 2,055.5

(E23) 長岡～小国 10,493.5

(E26) 小千谷～小国 1,717.5

(E28) 長岡～蓮花寺 2,113.0

108,174

南越後観光バス株式会社 (ME5) 小千谷～小出 557.0

557

108,731

（注）

表１　地域公共交通確保維持事業により運行を確保・維持する運行系統の概要及び運行予定者（地域間幹線系統）

３．補助対象期間の計画と比較し、翌年度及び翌々年度の計画が同じ若しくは曜日の違いによる運行回数以外に変更がない場合については、その旨を記載することで足りるも
のとする。　（ 記載例 「令和○年度、令和○年度については、令和○年度事業から　土日・祝日の日数による運行回数等の違いを除き、変更がないため省略」）

２．「特例措置」には、地域公共交通利便増進実施計画の認定を受け、地域間幹線系統に係る特例措置の適用を受ける場合には「１」を、平成２９年８月２日改正附則第２条の
規定に該当する場合には「２」を、補助金交付要綱別表２　５．ただし書きに該当する場合には「３」を記載する。

特
例
措
置

合　　　　　計

都道府県
（市区町村）

運行予定者名
運行系統名
（申請番号）

確保維持事
業に要する国

庫補助額
（千円）

事業者計　　　　　　　　　25系統

１．本表に記載する運行予定系統を示した地図（運行予定系統が熊本地震被災市町村における応急仮設住宅の１キロメートル以内を経由することを図示したものを含む）を添
付すること。

事業者計　　　　　　　　　1系統
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表２　地域公共交通確保維持事業に要する費用の総額、負担者及びその負担額（地域間幹線系統用）

１．申請事業者の概要
（１）基準期間：R6年度実績（R5.10.1～R6.9.30）

千円 千円 千円

千円 千円 千円

千円 千円 千円

㎞ ％

（２）基準期間の前年度：R5年度実績（R4.10.1～R5.9.30）

千円 千円 千円

千円 千円 千円

千円 千円 千円

㎞ ％

（３）基準期間の前々年度：R4年度実績（R3.10.1～R4.9.30）

千円 千円 千円

千円 千円 千円

千円 千円 千円

㎞ ％

（補助対象事業者の「基準期間※を最終年度とする連続した過去３年間」における実車走行キロ当たり経常費用等）

※「基準期間」とは、補助対象期間の前々年度の補助対象期間をいう。

２．キロ当たり補助対象経常費用及び収益

事業者名 越後交通株式会社 令和８年度

補助対象期間の

前々年度(基準期間※)の

損益状況

乗合バス事業

営業収益 997,486 営業外収益 7,435 経常収益（イ）

営業損益 ▲ 818,778 営業外損益 ▲ 5,234 経常損益 ▲ 824,012

1,004,921

営業費用 1,816,264 営業外費用 12,669 経常費用（ロ） 1,828,933

※令和７年度、令和８年度については、令和６年度事業から　土日・祝日の日数による運行回数等の違いを除き、変更がないため省略

補助対象期間の

前々年度の
実車走行キロ(ハ)

4,858,308.4

経常収支率 54.94

基準期間の前年度の

損益状況

乗合バス事業

営業収益 985,300 営業外収益 4,930

営業損益 ▲ 788,446 営業外損益 ▲ 9,822 経常損益 ▲ 798,268

経常収益（イ） 990,230

営業費用 1,773,746 営業外費用 14,752 経常費用（ロ） 1,788,498

経常収益（イ） 952,150

営業費用 1,818,064 営業外費用 16,525 経常費用（ロ） 1,834,589

基準期間の前年度の

実車走行キロ(ハ’)
5,111,344.8

経常収支率 55.36

基準期間の前々年度の
損益状況

乗合バス事業

営業収益 939,312 営業外収益 12,838

経常収支率 51.89

補助ブロック名

補助対象事業者の実車走

行キロ当たり経常費用

（基準期間の前々年度）

ロ”÷ハ”＝　ａ

補助対象事業者の実車走行キ

ロ当たり経常費用

（基準期間の前年度）

ロ’÷ハ’＝　ｂ

補助対象事業者の実車走行キ

ロ当たり経常費用

　（基準期間）

ロ÷ハ＝ｃ

営業損益 ▲ 878,752 営業外損益 ▲ 3,687 経常損益 ▲ 882,439

羽越 ３３７円.５５銭 ３４９円.９０銭 ３７６円.４５銭

基準期間の前々年度の

実車走行キロ(ハ”)
5,434,898.8

補助ブロック名

補助対象事業者の実車

走行キロ当たり経常費用
(a+b+c)/3 = ニ

地域キロ当たり

標準経常費用
ホ

キロ当たり経常費用

ニとホのいずれか少ない額

ヘ

キロ当たり経常収益

イ÷ハ=ト

羽越 ３５４円６３銭 ３９４円２９銭 ３５４円６３銭 ２０６円８４銭



 

14 

３
．

補
助

対
象

系
統

ご
と

に
要

す
る

費
用

、
負

担
者

と
そ

の
負

担
割

合
（
１

）
系

統
概

要

15
78

.5
往

1
2
.7

0

(4
.3

)
復

1
2
.7

0

16
87

.5
往

2
5
.2

0

(4
.6

)
復

2
5
.2

0

12
21

.0
往

1
2
.7

0

(3
.3

)
復

1
2
.7

0

14
60

.0
往

1
4
.7

0

(4
.0

)
復

1
4
.7

0

24
17

.5
往

1
4
.3

0

(6
.6

)
復

1
4
.3

0

12
04

.0
往

1
7
.7

0

(3
.2

)
復

1
7
.7

0

13
22

.5
往

1
8
.2

0

(3
.6

)
復

1
8
.2

0

32
75

.5
往

1
1
.2

0

(8
.9

)
復

1
1
.2

0

12
04

.0
往

1
0
.4

0

(3
.2

)
復

1
0
.6

0

22
25

.5
往

3
5
.2

0

(6
.0

)
復

3
5
.2

0

12
77

.5
往

2
5
.1

0

(3
.5

)
復

2
5
.1

0

21
90

.0
往

1
6
.8

0

(6
.0

)
復

1
6
.8

0

21
80

.5
往

1
4
.0

0

(5
.9

)
復

1
4
.0

0

12
04

.0
往

1
3
.0

0

(3
.2

)
復

1
3
.0

0

32
02

.0
往

1
4
.2

0

(8
.7

)
復

1
4
.2

0

12
13

.5
往

1
4
.2

0

(3
.3

)
復

1
4
.2

0

22
99

.0
往

1
7
.7

0

(6
.2

)
復

1
7
.7

0

11
49

.5
往

1
9
.4

0

(3
.1

)
復

1
9
.4

0

16
97

.0
往

1
8
.8

0

(4
.6

)
復

1
8
.8

0

20
62

.0
往

1
8
.1

0

(5
.6

)
復

1
8
.1

0

13
86

.5
往

2
1
.3

0

(3
.7

)
復

2
1
.3

0

15
14

.5
往

1
5
.2

0

(4
.1

)
復

1
5
.2

0

24
17

.5
往

3
0
.0

0

(6
.6

)
復

3
0
.0

0

11
49

.5
往

9
.4

0

(3
.1

)
復

1
0
.0

0

12
13

.5
往

1
7
.6

0

(3
.3

)
復

1
7
.6

0

三
ツ

郷
屋

・
河

根
川与

板
警

察
署

前
36

5
日

回
5
.4

％

2
7
.1

人

復
 2

0
.5

km
36

5
日

回
5
.2

復
 0

.0
km

0
.0

km

復
 0

.0
km

0
.0

km

往
 0

.0
km

往
 0

.0
km

復
 3

6
.0

km

往
 3

6
.0

km
％

2
4
.9

km

0
.0

km
0
.0

0
0

計
画

平
均

乗
車

密
度

計
画

輸
送

量
系

統
キ

ロ
程

（
全

体
キ

ロ
）

地
域

公
共

交
通

再
編

事
業

を
実

施
す

る
区

域
に

お
け

る
キ

ロ
程

（
平

均
）

往
 0

.0
km

（
平

均
）

％

5
.1

往
 1

9
.4

km

復
 2

0
.0

km

往
 1

9
.4

km

復
 3

0
.0

km

往
 3

0
.0

km

復
 1

5
.2

km

2
4
.0

人
往

 2
6
.0

km

興
野

分
水

駅
前

36
5

日
回

補
助

ブ

ロ
ッ

ク
名

申
請

番
号

特 例 措 置

運
行

系
統

名

運
行

系
統

オ
÷

チ
＝

ク
リ

ヌ
ル

ル
÷

チ
（
チ

ー
（
リ

＋
ヌ

＋

ル
）
）
÷

チ
＝

ヲ

合
計

シ
ー

ト

の
申

請
番

号

全
体

キ
ロ

に
対

す
る

市
町

村
内

の
キ

ロ

起
点

主
な

経
由

地
終

点

①
＝

カ
ッ

コ
内

②
①

×
②

＝
③

チ
オ

系
統

キ
ロ

程
と

地

域
公

共
交

通
再

編
事

業
を

実
施

す
る

区
域

に
お

け

る
キ

ロ
程

と
の

比

率

補
助

ブ
ロ

ッ
ク

外

乗
入

部
分

の
キ

ロ
程

同
一

補
助

ブ
ロ

ッ
ク

都
道

府
県

外
乗

入

部
分

の
キ

ロ
程

他
路

線
と

の
競

合

部
分

に
係

る
キ

ロ
程

他
系

統
と

の
競

合
率

補
助

ブ
ロ

ッ
ク

外
乗

入

部
分

、
同

一
補

助
ブ

ロ
ッ

ク
都

道
府

県
外

乗

入
部

分
及

び
他

路
線

と
の

競
合

部
分

以
外

の
キ

ロ
程

の
比

率

計
画

運
行

日

数
計

画
運

行
回

数

（
　

　
）

2
1
.0

人

復
 2

.9
km

2
.8

km
復

 0
.0

km
0
.0

km
0
.0

0
0

9
0
.0

0
0

％
％

羽
越

E
2

長
岡

～
分

水
長

岡
駅

前

％
東

三
条

駅
前

36
5

日
回

4
.9

羽
越

E
1

長
岡

～
三

条
長

岡
駅

前
新

国
道

2
3
.4

人
往

 2
7
.9

km
往

 0
.0

km

4
4
.2

5
0

1
6
.0

km
E
1

復
 2

8
.7

km
2
8
.7

km
復

 0
.0

km
0
.0

km
0
.0

0
0

復
 0

.0
km

0
.0

km

（
平

均
）

往
 0

.0
km

（
平

均
）

％
往

 2
8
.7

km
往

 0
.0

km

0
.0

km
0
.0

0
0

％
E
3

復
 0

.0
km

復
 1

6
.0

km

（
平

均
）

往
 1

6
.0

km

往
 0

.0
km

復
 1

5
.8

km
1
5
.6

km
復

 0
.0

km

％

E
2

復
 2

8
.1

km
2
8
.0

km
復

 0
.0

km
0
.0

km
0
.0

0
0

復
 0

.0
km

0
.0

km

往
 0

.0
km

往
 2

.7
km

往
 0

.0
km

％

0
.0

km
0
.0

0
0

8
1
.4

1
0

羽
越

E
4

（
急

行
）

長
岡

～
栃

尾
①

（
急

行
）

長

岡
駅

前

今
町

５
丁

目
36

5
日

回
4
.8

1
5
.8

人
羽

越
E
3

長
岡

～
今

町
長

岡
駅

前
0
.0

km
0
.0

0
0

復
 0

.0
km

0
.0

km
復

 3
.1

km

往
 2

.8
km

往
 0

.0
km

％
往

 1
5
.5

km

E
4

復
 2

6
.0

km
2
6
.0

km
復

 0
.0

km
0
.0

km
0
.0

0
0

復
 0

.0
km

0
.0

km

往
 0

.0
km

往
 1

1
.3

km
往

 0
.0

km
往

 0
.0

km

0
.0

km
0
.0

0
0

往
 1

1
.4

km
往

 0
.0

km
％

往
 2

5
.7

km
往

 0
.0

km
％

往
 0

.0
km

0
.0

km
0
.0

0
0

5
5
.6

4
2

復
 1

1
.3

km
5
6
.5

3
8

高
見

％
％

1
1
.3

km
復

 0
.0

km

％
往

 0
.0

km

百
束

栃
尾

車
庫

前
36

5
日

回
6
.0

2
.9

km
復

 0
.0

km

E
7

3
4
.3

人

復
 0

.0
km

0
.0

km
復

 0
.0

km
0
.0

km
0
.0

0
0

1
0
0
.0

0
0

％
％

羽
越

E
6

（
快

速
）

長
岡

～
栃

尾
①

（
快

速
）

長

岡
駅

東
口

％
栃

尾
車

庫
前

36
5

日
回

5
.2

羽
越

E
5

（
急

行
）

長
岡

～
栃

尾
②

（
急

行
）

長

岡
駅

前
百

束
・
楡

原

1
9
.8

人
往

 1
7
.7

km
新

榎
・
谷

内

復
 1

1
.4

km

栃
尾

車
庫

前
36

5
日

回
6
.2

1
1
.4

km
復

 0
.0

km

E
6

復
 1

7
.7

km
1
7
.7

km
復

 0
.0

km
0
.0

km
0
.0

0
0

復
 0

.0
km

0
.0

km

往
 0

.0
km

往
 0

.0
km

往
 0

.0
km

％

E
5

復
 2

5
.7

km
2
5
.7

km
復

 0
.0

km
0
.0

km
0
.0

0
0

復
 0

.0
km

0
.0

km

栃
尾

車
庫

前
36

5
日

回
6
.0

2
1
.6

人
羽

越
E
7

（
快

速
）

長
岡

～
栃

尾
②

（
快

速
）

長

岡
駅

東
口東
バ

イ
パ

ス
・
新

榎
0
.0

km
0
.0

0
0

復
 0

.0
km

0
.0

km
復

 0
.0

km

往
 0

.0
km

往
 1

8
.2

km
往

 0
.0

km

復
 1

8
.2

km
1
8
.2

km
復

 0
.0

km

％
往

 0
.0

km

往
 6

.4
km

往
 0

.0
km

％
往

 1
7
.6

km
往

 0
.0

km
％

往
 0

.0
km

0
.0

km
0
.0

0
0

6
3
.6

3
6

往
 0

.0
km

0
.0

km
復

 0
.0

km
0
.0

km
0
.0

0
0

1
0
0
.0

0
0

往
 0

.0
km

％
％ ％

E
1
0

4
9
.8

人

復
 6

.4
km

6
.4

km
復

 0
.0

km
0
.0

km
0
.0

0
0

6
2
.1

3
0

％
％

羽
越

E
9

長
岡

～
見

附
②

長
岡

駅
東

口

％
上

見
附

車
庫

前
36

5
日

回
5
.6

羽
越

E
8

長
岡

～
見

附
①

長
岡

駅
東

口
新

町
・
浦

瀬

1
6
.0

人
往

 1
6
.8

km
麻

生
田

上
見

附
車

庫
前

36
5

日
回

5
.0

6
.4

km
復

 0
.0

km

E
9

復
 1

7
.0

km
1
6
.9

km
復

 0
.0

km
0
.0

km
0
.0

0
0

復
 0

.0
km

0
.0

km

往
 0

.0
km

往
 6

.4
km

往
 0

.0
km

％

復
 1

7
.6

km
1
7
.6

km
復

 0
.0

km
0
.0

km
0
.0

0
0

復
 0

.0
km

0
.0

km
E
8

復
 6

.4
km

％
％

0
.0

km
1
7
.5

人
往

 2
5
.1

km

0
.0

km
0
.0

0
0

復
 0

.0
km

0
.0

km
復

 0
.0

km

往
 0

.0
km

往
 0

.0
km

％
往

 3
5
.2

km
往

 0
.0

km

復
 3

5
.2

km
3
5
.2

km
復

 0
.0

km

％

0
.0

km
0
.0

0
0

％
往

 0
.0

km

復
 0

.0
km

往
 0

.0
km

復
 0

.0
km

往
 0

.0
km

槇
下

・
成

沢
・
与

板小
島

谷
駅

前
36

5
日

回
5
.0

0
.0

km
復

 0
.0

km
0
.0

km
0
.0

0
0

1
0
0
.0

0
0

羽
越

E
1
1

長
岡

～
小

島
谷

長
岡

駅
前

坂
井

町
36

5
日

回
4
.8

2
8
.8

人
羽

越
E
1
0

長
岡

～
寺

泊
長

岡
駅

前
李

崎
・
与

板

1
0
0
.0

0
0 ％

E
1
4

復
 3

5
.1

km
3
5
.1

km
復

 0
.0

km
0
.0

km
0
.0

0
0

2
8
.5

1
3

％
％

羽
越

(E
1
3
)

長
岡

～
十

日
町

長
岡

駅
前

2
9
.5

人
往

 4
9
.1

km
往

 0
.0

km
％

0
.0

km
0
.0

0
0

復
 0

.0
km

0
.0

km
復

 7
.0

km

往
 7

.0
km

往
 0

.0
km

E
1
1

復
 2

5
.1

km
2
5
.1

km
復

 0
.0

km
0
.0

km
0
.0

0
0

復
 0

.0
km

0
.0

km

往
 0

.0
km

往
 0

.0
km

往
 0

.0
km

小
千

谷
・
十

日
町

病
院

十
日

町
車

庫
前

36
5

日
回

5
.0

E
1
3

復
 4

9
.1

km
4
9
.1

km
復

 0
.0

km
0
.0

km
0
.0

0
0

復
 0

.0
km

0
.0

km

往
 0

.0
km

往
 3

5
.1

km

％
往

 2
0
.0

km
往

 0
.0

km

復
 2

0
.0

km
2
0
.0

km
復

 0
.0

km

％
往

 0
.0

km

往
 0

.0
km

片
貝

・
小

粟
田

小
千

谷
車

庫
前

36
5

日
回

6
.1

7
.0

km
復

 0
.0

km
0
.0

km
0
.0

0
0

0
.0

km

往
 0

.0
km

6
5
.0

0
0

羽
越

E
1
5

長
岡

～
小

千
谷

②
（
急

行
）

長

岡
駅

前

小
千

谷
イ

ン
タ

ー
36

5
日

回
4
.9

1
5
.6

人
羽

越
E
1
4

長
岡

～
小

千
谷

①
長

岡
駅

前
新

国
道

％
％

1
1
.5

km
5
5
.2

5
2

復
 1

1
.5

km
5
3
.0

人
往

 2
5
.7

km
％

0
.0

km
0
.0

0
0

復
 0

.0
km

復
 2

5
.7

km
E
1
5

E
1
7

0
.0

km

往
 0

.0
km

往
 7

.3
km

往
 0

.0
km

％

E
1
6

復
 2

6
.6

km

2
5
.7

km
復

 0
.0

km
0
.0

km
0
.0

0
0

復
 0

.0
km

％

往
 0

.0
km

往
 1

1
.5

km
往

 0
.0

km
往

 0
.0

km

復
 1

2
.4

km

往
 1

2
.4

km

復
 0

.0
km

0
.0

km
0
.0

0
0

復
 0

.0
km

0
.0

km
0
.0

0
0

復
 0

.0
km

0
.0

km

往
 0

.0
km

0
.0

km

％
％

1
2
.4

km
復

 0
.0

km

復
 0

.0
km

0
.0

km
0
.0

0
0

復
 0

.0
km

0
.0

0
0

5
3
.3

8
3

往
 0

.0
km

往
 0

.0
km

復
 7

.1
km

7
.2

km
7
1
.0

8
4

％
％

長
岡

駅
前

小
千

谷
車

庫
前

36
5

日
回

5
.1

羽
越

E
1
6

長
岡

～
小

千
谷

③
（
急

行
）

長

岡
駅

前
片

貝
・
坪

野

2
4
.1

人

往
 2

6
.6

km
1
6
.8

人
2
6
.6

km

羽
越

E
1
7

長
岡

～
出

雲
崎

長
岡

駅
前

日
赤

病
院

・
中

永
出

雲
崎

車
庫

前
36

5
日

回
3
.9

復
 2

4
.8

km

往
 2

5
.0

km

復
 1

9
.4

km
1
0
0
.0

0
0％

E
1
8

往
 0

.0
km

往
 0

.0
km

往
 0

.0
km

1
9
.4

km
復

 0
.0

km
0
.0

km
0
.0

0
0

復
 0

.0
km

0
.0

km

往
 0

.0
km

0
.0

0
0

0
.0

km

％ ％
％

1
6
.7

人

羽
越

E
2
0

長
岡

～
柏

崎
②

長
岡

駅
前

％
柏

崎
駅

前
36

5
日

回
5
.9

羽
越

E
1
9

長
岡

～
柏

崎
①

長
岡

駅
前

曽
地

2
9
.1

人
往

 0
.0

km
％

西
山

柏
崎

駅
前

羽
越

E
1
8

長
岡

～
与

板
②

復
 0

.0
km

E
2
0

3
8
.6

km
復

 0
.0

km
0
.0

km
0
.0

0
0

復
 0

.0
km

0
.0

km

往
 0

.0
km

往
 2

0
.5

km
往

 0
.0

km

復
 3

8
.6

km

往
 3

8
.6

km

E
1
9

3
6
.0

km
復

 0
.0

km
0
.0

km
0
.0

0
0

復
 0

.0
km

0
.0

km
復

 1
7
.2

km

往
 1

7
.2

km
往

 0
.0

km
％

往
 0

.0
km

5
2
.2

2
2

往
 0

.0
km

1
7
.2

km
復

 0
.0

km
0
.0

km
0
.0

0
0

与
板

警
察

署
前

36
5

日
回

4
.7

1
7
.3

人
1
0
0
.0

0
0

0
.0

km
復

 0
.0

km
0
.0

km
0
.0

0
0

2
1
.3

km
復

 0
.0

km
0
.0

km
0
.0

0
0

復
 0

.0
km

0
.0

km
復

 0
.0

km
復

 2
1
.3

km

往
 2

1
.3

km

2
0
.5

km
復

 0
.0

km
0
.0

km
0
.0

0
0

4
6
.8

9
1

0
.0

0
0

1
0
0
.0

0
0

％
％

羽
越

E
2
2

長
岡

～
宮

沢
長

岡
駅

前
0
.0

km
復

 0
.0

km

％
E
2
1

％
往

 0
.0

km
往

 0
.0

km
羽

越
E
2
1

長
岡

～
与

板
③

長
岡

駅
前

関
原

三
叉

路

E
2
2

1
5
.2

km
復

 0
.0

km

往
 0

.0
km

％
往

 0
.0

km

往
 0

.0
km

往
 0

.0
km

復
 0

.0
km

％
関

原
三

叉
路

宮
沢

36
5

日
回

4
.8

1
9
.6

人
0
.0

km

往
 1

5
.2

km

復
 0

.0
km

0
.0

km
小

国
車

庫
前

36
5

日
回

4
.8

3
1
.6

人
％

E
2
3

3
0
.0

km
復

 0
.0

km
0
.0

km
0
.0

0
0

復
 0

.0
km

0
.0

km
復

 0
.0

km

往
 0

.0
km

往
 0

.0
km

0
.0

0
0

1
0
0
.0

0
0

％

0
.0

km
羽

越
E
2
3

長
岡

～
小

国
長

岡
駅

前
川

東
往

 0
.0

km
％

往
 0

.0
km

往
 0

.0
km

合
計

2
5
系

統

羽
越

(E
2
6
)

小
千

谷
～

小
国

小
千

谷
車

庫
前

七
日

町
小

国
車

庫
前

36
5

羽
越

E
2
8

長
岡

～
蓮

花
寺

長
岡

駅
前

中
永

復
 0

.0
km

0
.0

km

往
 0

.0
km

復
 6

1
6
.2

km
6
1
5
.6

km
復

 0
.0

km
0
.0

km
復

 0
.0

km
0
.0

km

往
 0

.0
km

往
 1

78
.0

km

復
 1

78
.3

km
1
7
8
.1

km

往
 6

1
5
.1

km

E
2
6

1
9
.7

km
復

 0
.0

km
0
.0

km
0
.0

0
0

復
 0

.0
km

0
.0

km
復

 1
0
.0

km
1
0
.0

km
復

 0
.0

km
0
.0

km
0
.0

0
0

4
9
.2

3
8

日
回

4
.9

1
5
.1

人
往

 0
.0

km
％

往
 0

.0
km

往
 1

0
.0

km
往

 0
.0

km
％

％

羽
越

E
1
2

長
岡

～
与

板
①

長
岡

駅
前

李
崎

与
板

警
察

署
前

18
3

日
回

3
.8

2
2
.8

人
往

 1
6
.8

km
往

 0
.0

km
％

往
 0

.0
km

往
 0

.0
km

往
 0

.0
km

％
％

E
1
2

復
 1

6
.8

km
1
6
.8

km
復

 0
.0

km
0
.0

km
0
.0

0
0

復
 0

.0
km

0
.0

km
復

 0
.0

km
0
.0

km
復

 0
.0

km
0
.0

km
0
.0

0
0

1
0
0
.0

0
0

連
花

寺
36

5
日

回
3
.5

1
1
.5

人
往

 1
7
.6

km
往

 0
.0

km
％

往
 0

.0
km

往
 0

.0
km

往
 0

.0
km

％
％

E
2
8

復
 1

7
.6

km
1
7
.6

km
復

 0
.0

km
0
.0

km
0
.0

0
0

復
 0

.0
km

0
.0

km
復

 0
.0

km
0
.0

km
復

 0
.0

km
0
.0

km
0
.0

0
0

1
0
0
.0

0
0



 

15 

 

（
２

）
補

助
対

象
経

費
の

算
定

羽
越

E
1

E
1

羽
越

E
2

E
2

羽
越

E
3

E
3

羽
越

E
4

E
4

羽
越

E
5

E
5

羽
越

E
6

E
6

羽
越

E
7

E
7

羽
越

E
8

E
8

羽
越

E
9

E
9

羽
越

E
1
0

E
1
0

羽
越

E
1
1

E
1
1

羽
越

E
1
2

E
1
2

羽
越

(E
1
3
)

E
1
3

羽
越

E
1
4

E
1
4

羽
越

E
1
5

E
1
5

羽
越

E
1
6

E
1
6

羽
越

E
1
7

E
1
7

羽
越

E
1
8

E
1
8

羽
越

E
1
9

E
1
9

羽
越

E
2
0

E
2
0

羽
越

E
2
1

E
2
1

羽
越

E
2
2

E
2
2

羽
越

E
2
3

E
2
3

羽
越

(E
2
6
)

E
2
6

羽
越

E
2
8

E
2
8

7
,2

1
0
,1

1
0
 円

1
0
0
.0

0
0
%

7
3
,5

8
4
.0

km
2
6
,0

9
5
,0

9
3

円
1
4
6
円

.4
0
銭

6
5
.0

0
0
%

4
8
,1

6
0
.0

km
1
7
,0

7
8
,9

8
0

円
1
8
8
円

.2
6
銭

4
9
.2

3
8
%

4
5
,1

8
0
.8

km
1
6
,0

2
2
,4

6
7

円
1
4
7
円

.7
0
銭

5
2
,4

0
2
.0

km
9
1
円

.1
4
銭

8
,5

7
8
,9

8
7

円
4
7
,9

9
3
.4

km
1
7
8
円

.7
5
銭

7
,8

3
7
,0

2
9

円
4
5
,2

4
0
.8

km
1
7
3
円

.2
2
銭

6
,6

7
3
,2

0
4
 円

9
,3

4
9
,2

6
3
 円

7
,2

1
0
,1

1
0
 円

1
,3

3
9
,7

6
7

円

補
助

対
象

系

統
の

実
車

走

行
キ

ロ
当

た
り

経
常

収
益

ヤ
÷

マ
＝

f

ノ
×

ワ
以

上
の

額
：

ヨ
カ

－
ヨ

＝
タ

カ
×

9
/
2
0
＝

レ

17
,3

08
,3

63
円

9
3
,7

9
7
.4

km

補
助

ブ

ロ
ッ

ク
名

申
請

番
号

特 例 措 置

補
助

ブ
ロ

ッ
ク

外

乗
入

部
分

及
び

同

一
補

助
ブ

ロ
ッ

ク

都
道

府
県

外
乗

入

部
分

以
外

の
キ

ロ

程
の

比
率

計
画

実
車

走
行

キ
ロ

補
助

対
象

経
常

費
用

の
見

込
額

補
助

対
象

系
統

の
キ

ロ
当

た
り

経
常

収
益

補
助

対
象

経
常

収
益

の
見

込
額

ソ

補
助

対
象

系

統
の

実
車

走

行
キ

ロ
当

た
り

経
常

収
益

ヤ
”
÷

マ
”
＝

d

経
常

収
益

ヤ
’

実
車

走
行

キ
ロ

マ
’

補
助

対
象

系

統
の

実
車

走

行
キ

ロ
当

た
り

経
常

収
益

ヤ
’
÷

マ
’
＝

e

経
常

収
益

ヤ

実
車

走
行

キ
ロ

マ

基
準

期
間

の
前

々
年

度
基

準
期

間
の

前
年

度
基

準
期

間

（チ
ー

（リ
＋

ヌ
））

÷
チ

＝

ヲ
'

ワ
ヘ

×
ワ

以
下

の

額
：
カ

(d
+
e
+
f)
/
3
 =

ノ
経

常
収

益

ヤ
”

実
車

走
行

キ
ロ

マ
”

補
助

対
象

経
常

費
用

か
ら

経
常

収
益

を
控

除
し

た

額

補
助

対
象

経
費

の
限

度
額

タ
又

は
レ

の
う

ち
い

ず
れ

か
少

な
い

ほ
う

の
額

合
計

シ
ー

ト

の
申

請
番

号

9
0
.0

0
0
%

9
3
,8

3
0
.7

km
3
3
,2

7
5
,1

8
1

円
1
8
3
円

.7
2
銭

1
8
,7

6
3
,1

9
7

円
9
7
,0

8
0
.5

km

1
4
,5

0
1
,4

1
6
 円

1
4
,5

0
1
,4

1
6
 円

1
6
3
円

.1
0
銭

17
,1

17
,9

61
円

9
2
,9

9
8
.4

km
1
8
4
円

.0
6
銭

1
5
,8

5
8
,7

0
2
 円

1
6
,3

6
6
,6

6
7
 円

4
4
.2

5
0
%

9
0
,8

7
0
.4

km
3
2
,2

2
5
,3

6
9

円
1
7
4
円

.5
2
銭

1
6
,6

7
0
,8

1
1

円
9
4
,4

9
4
.8

km
1
7
6
円

.4
2
銭

15
,3

46
,7

72
円

9
4
,0

8
9
.6

km

6
,0

5
0
,0

0
4
 円

6
,0

5
8
,1

0
8
 円

6
,0

5
0
,0

0
4
 円

3
5
,4

5
8
.9

km
2
1
7
円

.7
6
銭

7
,7

2
7
,0

0
6

円
3
6
,9

4
4
.3

km
2
0
9
円

.1
5
銭

7
,4

1
2
,4

6
0
 円

8
1
.4

1
0
%

3
7
,9

6
2
.0

km
1
3
,4

6
2
,4

6
4

円
1
9
5
円

.2
6
銭

5
,8

6
3
,6

7
2

円
3
6
,9

0
7
.9

km
1
5
8
円

.8
7
銭

7
,7

2
1
,7

2
8

円

1
8
4
円

.5
2
銭

1
7
,2

3
8
,5

7
6
 円

1
6
,0

3
6
,6

0
5
 円

1
4
,9

7
3
,8

3
1
 円

1
4
,9

7
3
,8

3
1
 円

1
9
3
円

.2
7
銭

16
,1

35
,8

80
円

9
3
,0

6
8
.4

km
1
7
3
円

.3
7
銭

5
5
.6

4
2
%

1
2
4
,2

5
9
.5

km
4
4
,0

6
6
,1

4
6

円
1
6
9
円

.4
3
銭

2
0
,8

4
4
,8

6
2

円
1
4
4
,0

4
8
.5

km
1
4
4
円

.7
0
銭

21
,5

52
,7

86
円

2
2
3
円

.6
9
銭

1
5
,6

0
8
,3

9
2
 円

1
1
,3

1
5
,1

1
7
 円

1
2
,1

1
5
,5

7
9
 円

1
1
,3

1
5
,1

1
7
 円

1
8
4
円

.3
5
銭

22
,1

54
,4

19
円

1
0
6
,1

3
8
.2

km
2
0
8
円

.7
3
銭

22
,4

39
,2

39
円

1
0
0
,3

1
0
.7

km
5
6
.5

3
8
%

7
5
,9

2
0
.0

km
2
6
,9

2
3
,5

0
9

円
2
0
5
円

.5
9
銭

1
9
,3

9
5
,2

4
0

円
1
0
5
,2

0
5
.8

km

12
,9

86
,1

42
円

5
5
,5

6
9
.6

km
1
0
0
.0

0
0
%

4
2
,6

2
1
.6

km
1
5
,1

1
4
,8

9
8

円
2
3
7
円

.8
8
銭

5
6
,7

5
2
.8

km

2
3
,0

1
2
,8

5
9
 円

1
9
,8

2
9
,7

6
5
 円

1
9
,8

2
9
,7

6
5
 円

1
2
8
,8

0
8
.4

km
1
6
7
円

.3
2
銭

24
,0

86
,9

82
円

1
2
2
,7

1
7
.5

km
1
9
6
円

.2
7
銭

2
1
,0

5
3
,2

8
7
 円

3
,6

5
2
,3

0
6
 円

7
,6

8
2
,1

8
9
 円

3
,6

5
2
,3

0
6
 円

6
5
,1

5
0
.8

km
2
9
2
円

.2
6
銭

15
,0

57
,2

01
円

6
2
,4

4
4
.2

km
2
4
1
円

.1
3
銭

1
3
,4

1
9
,2

2
7
 円

1
0
0
.0

0
0
%

4
8
,1

3
9
.0

km
1
7
,0

7
1
,5

3
3

円
2
7
8
円

.7
6
銭

6
5
,6

1
1
.0

km
3
0
2
円

.9
0
銭

19
,0

41
,3

64
円

2
3
3
円

.6
9
銭

1
0
,1

3
8
,8

2
6
 円

4
,9

7
6
,0

7
2
 円

6
,8

0
1
,7

0
4
 円

4
,9

7
6
,0

7
2
 円

2
3
6
円

.2
5
銭

13
,7

22
,9

00
円

5
6
,3

0
7
.2

km
2
4
3
円

.7
1
銭

1
3
,4

0
7
,8

5
1

円

6
3
.6

3
6
%

1
1
5
,2

9
7
.6

km
4
0
,8

8
7
,9

8
7

円
1
9
4
円

.9
4
銭

1
1
6
,8

9
9
.2

km
1
5
7
円

.9
1
銭

19
,0

53
,3

62
円

9
,6

1
6
,5

1
6

円
4
6
,4

9
7
.4

km
6
2
.1

3
0
%

4
0
,6

9
5
.2

km
1
4
,4

3
1
,7

3
8

円
1
9
0
円

.3
8
銭

3
9
,5

2
6
.4

km

1
8
,4

1
1
,8

7
3
 円

1
8
8
円

.2
2
銭

7
,9

6
9
,6

8
0

円
4
5
,2

4
8
.8

km
1
7
6
円

.1
3
銭

1
8
,3

9
9
,5

9
4
 円

1
8
,3

9
9
,5

9
4
 円

1
0
0
,9

2
5
.7

km
1
8
8
円

.7
8
銭

19
,2

14
,1

67
円

8
0
,6

7
8
.4

km
2
3
8
円

.1
5
銭

2
2
,4

7
6
,1

1
4
 円

3
2
,7

5
8
,4

3
8
 円

2
5
,0

3
9
,3

0
5
 円

2
5
,0

3
9
,3

0
5
 円

2
0
8
,6

8
9
.6

km
1
4
1
円

.7
1
銭

48
,7

17
,0

80
円

2
8
5
,1

0
4
.7

km
1
7
0
円

.8
7
銭

2
2
,8

8
4
,4

6
2
 円

1
0
0
.0

0
0
%

1
5
6
,9

0
4
.1

km
5
5
,6

4
2
,9

0
0

円
1
4
5
円

.8
5
銭

1
9
6
,0

4
7
.4

km
1
2
4
円

.9
7
銭

29
,5

75
,3

40
円

2
0
6
円

.8
1
銭

7
,7

4
7
,5

5
2
 円

6
,6

8
4
,1

8
6
 円

6
,4

9
4
,2

8
2
 円

6
,4

9
4
,2

8
2
 円

1
2
,0

4
5
.6

km
1
8
7
円

.4
7
銭

1
1
,9

9
5
.2

km
1
1
1
円

.6
9
銭

1
,6

7
9
,9

0
4

円
1
1
,9

9
5
.2

km
1
4
0
円

.0
4
銭

1
0
,7

7
2
,6

9
7
 円

1
5
,3

2
2
,3

9
6
 円

1
1
,7

4
2
,7

9
1
 円

1
1
,7

4
2
,7

9
1
 円

1
9
6
円

.6
9
銭

1
1
,3

2
0
,3

1
5
 円

1
1
,4

2
2
,2

8
4
 円

1
0
,2

3
4
,1

6
9
 円

1
0
,2

3
4
,1

6
9
 円

1
5
9
円

.5
2
銭

10
,9

92
,2

46
円

6
3
,4

0
3
.0

km
1
7
3
円

.3
7
銭

12
,5

89
,7

54
円

6
4
,0

0
5
.0

km
1
0
0
.0

0
0
%

6
4
,1

3
0
.5

km
2
2
,7

4
2
,5

9
9

円
1
7
6
円

.5
2
銭

6
3
,8

2
9
.3

km

1
3
8
円

.2
0
銭

2
7
,6

1
4
,1

5
4
 円

4
6
,8

2
1
,9

0
2
 円

3
3
,4

9
6
,2

2
5
 円

3
3
,4

9
6
,2

2
5
 円

1
0
4
円

.6
5
銭

42
,1

84
,9

82
円

2
7
7
,8

1
1
.8

km
1
5
1
円

.8
4
銭

38
,6

50
,4

89
円

2
7
9
,6

6
3
.6

km
2
8
.5

1
3
%

2
0
9
,8

9
7
.8

km
7
4
,4

3
6
,0

5
6

円
1
3
1
円

.5
6
銭

2
8
0
,1

4
5
.1

km

1
7
2
円

.5
1
銭

1
9
9
,9

9
1
.0

km

8
,0

1
2
,3

7
9
 円

7
,6

8
5
,5

4
1
 円

7
,6

8
5
,5

4
1
 円

6
1
,8

8
0
.0

km
1
7
3
円

.7
1
銭

10
,7

12
,5

01
円

5
4
,2

2
0
.0

km
1
9
7
円

.5
7
銭

9
,0

6
6
,6

0
1
 円

6
9
,7

0
0
.0

km
1
9
3
円

.5
1
銭

10
,7

49
,4

91
円

7
3
,1

8
6
.1

km
1
6
6
円

.7
1
銭

11
,5

22
,6

70
円

6
9
,2

9
3
.0

km
1
6
6
円

.2
8
銭

1
0
,1

3
8
,8

6
5
 円

5
3
.3

8
3
%

6
4
,5

5
8
.2

km
2
2
,8

9
4
,2

7
4

円
1
5
7
円

.0
5
銭

7
7
,3

5
2
.8

km
1
3
8
円

.1
7
銭

12
,2

00
,8

83
円

2
0
1
円

.4
9
銭

2
8
,5

7
7
,2

3
0
 円

3
0
,1

6
9
,1

7
9
 円

2
6
,4

3
5
,8

8
4
 円

2
6
,4

3
5
,8

8
4
 円

1
3
8
円

.5
9
銭

34
,5

30
,3

71
円

1
9
4
,5

7
1
.3

km
1
7
7
円

.4
6
銭

37
,2

03
,9

61
円

1
8
4
,6

4
1
.0

km
5
5
.2

5
2
%

1
6
5
,6

5
5
.5

km
5
8
,7

4
6
,4

0
9

円

1
5
7
円

.3
9
銭

9
,0

4
9
,8

5
9

円
4
3
,9

0
2
.2

km
2
0
6
円

.1
3
銭

10
,1

47
,0

08
円

4
4
,4

2
6
.0

km
1
0
0
.0

0
0
%

4
4
,6

0
0
.6

km
1
5
,8

1
6
,7

1
0

円
1
9
7
円

.3
0
銭

4
4
,4

4
5
.4

km
6
,9

9
5
,4

8
2

円

1
5
3
円

.1
3
銭

1
8
,5

7
0
,3

1
0
 円

2
2
,0

3
1
,3

4
9
 円

1
8
,2

7
0
,7

4
6
 円

1
8
,2

7
0
,7

4
6
 円

1
4
7
円

.9
9
銭

21
,0

28
,6

80
円

1
1
3
,3

6
9
.4

km
1
8
5
円

.4
8
銭

17
,5

09
,6

29
円

1
1
4
,3

4
0
.4

km
7
1
.0

8
4
%

1
1
4
,4

9
0
.2

km
4
0
,6

0
1
,6

5
9

円
1
6
2
円

.2
0
銭

1
1
7
,0

7
9
.4

km
1
7
,3

2
7
,0

0
5

円

4
6
.8

9
1
%

1
5
6
,1

4
1
.8

km
5
5
,3

7
2
,5

6
6

円
1
4
1
円

.4
0
銭

1
7
7
,8

7
7
.8

km

1
9
,2

1
1
,0

9
2
 円

1
5
3
,4

9
9
.9

km
1
8
4
円

.5
3
銭

26
,4

80
,0

91
円

1
3
4
,0

0
9
.8

km
1
9
7
円

.5
9
銭

2
0
,8

0
6
,9

4
5
 円

1
5
,6

7
2
,7

3
7

円

5
2
.2

2
2
%

1
2
0
,3

8
2
.7

km
4
2
,6

9
1
,3

1
6

円
1
7
2
円

.8
4
銭

2
4
,1

4
2
,0

0
8

円
1
7
6
,9

7
6
.9

km
1
3
6
円

.4
1
銭

28
,3

26
,0

03
円

2
2
8
円

.4
0
銭

8
,7

9
9
,6

9
8
 円

7
,0

1
7
,0

1
2
 円

7
,1

1
7
,5

1
9
 円

7
,0

1
7
,0

1
2
 円

2
3
0
円

.1
0
銭

7
0
,3

9
3
.4

km

9
,2

3
7
,1

6
0
 円

9
,4

2
5
,7

8
3
 円

9
,2

3
7
,1

6
0
 円

5
8
,7

5
3
.1

km
1
9
7
円

.6
2
銭

11
,4

50
,2

47
円

5
9
,2

5
6
.6

km
1
9
3
円

.2
3
銭

1
1
,7

0
9
,0

2
5
 円

1
0
0
.0

0
0
%

5
9
,0

6
4
.9

km
2
0
,9

4
6
,1

8
5

円
1
9
8
円

.2
4
銭

1
2
,0

5
9
,1

6
0

円
5
9
,1

5
0
.1

km
2
0
3
円

.8
7
銭

11
,6

11
,1

56
円

1
6
1
円

.1
0
銭

2
2
,0

7
8
,4

5
0
 円

3
3
,2

9
4
,1

1
6
 円

2
4
,9

1
7
,6

5
4
 円

2
4
,9

1
7
,6

5
4
 円

8
8
円

.1
0
銭

29
,9

64
,5

68
円

1
4
7
,1

1
7
.0

km
1
5
0
円

.3
9
銭

24
,8

62
,2

48
円

1
4
4
,3

9
5
.2

km
1
7
2
円

.1
8
銭

2
0
,8

6
0
,4

3
3
 円

1
0
0
.0

0
0
%

1
4
4
,6

6
3
.2

km
5
1
,3

0
1
,9

1
0

円
1
4
4
円

.2
0
銭

1
5
4
,9

3
1
.2

km
1
1
0
円

.0
4
銭

22
,1

25
,1

23
円

2
2
3
円

.9
0
銭

1
0
,3

8
2
,5

0
3
 円

5
,6

1
9
,0

0
5
 円

7
,2

0
0
,6

7
8
 円

5
,6

1
9
,0

0
5
 円

2
4
7
円

.1
3
銭

14
,3

38
,6

43
円

6
5
,3

9
1
.4

km
2
1
9
円

.2
7
銭

12
,3

62
,4

43
円

5
5
,2

1
3
.6

km
1
0
0
.0

0
0
%

4
5
,1

2
1
.7

km
1
6
,0

0
1
,5

0
8

円

3
7
9
,1

1
0
,1

7
2
 円

4
1
0
,2

3
6
,3

6
7
 円

3
5
5
,2

0
5
,9

3
3
 円

3
4
6
,6

7
1
,0

4
9
 円

43
8,

11
2,

71
3 

円
2
,4

6
2
,7

1
4
.8

km
45

1,
32

7,
78

5 
円

2
,5

5
5
,6

8
5
.6

km
合

計
2
,4

5
0
,2

5
6
.7

km
2
,2

2
5
,8

3
1
.3

km
7
8
9
,3

4
6
,5

3
9
 円

3
8
3
,1

4
2
,1

5
6
 円

7
,5

9
4
,9

3
8
 円

6
,9

7
3
,6

8
6
 円

6
,9

7
3
,6

8
6
 円

1
9
,8

7
3
,6

9
8

円

1
8
,4

6
0
,5

2
1

円

7
,4

3
9
,9

0
5

円

2
4
,5

0
1
,8

7
9

円

1
0
,1

8
2
,6

4
1

円

2
,2

5
8
,2

8
4

円

2
9
,3

1
8
,6

7
9

円

1
3
,4

8
8
,3

0
8

円

2
7
,7

1
8
,6

3
7

円

1
0
,6

8
7
,9

6
4

円

4
3
,3

8
7
.0

km
1
5
6
円

.8
4
銭

7
,9

0
2
,1

4
4
 円

3
0
,4

4
1
,4

7
7
 円

2
3
,0

8
5
,8

5
9
 円

2
3
,0

8
5
,8

5
9
 円

2
1
,8

8
4
,3

7
1
 円

1
9
,2

1
1
,0

9
2
 円

1
7
1
,2

0
7
.5

km
1
7
5
円

.0
1
銭

27
,2

44
,0

85
円

1
6
9
,1

0
6
.9

km

1
2
,7

5
5
,4

0
9
 円

1
0
,3

0
2
,4

2
3
 円

1
0
,3

0
2
,4

2
3
 円

1
7
,3

9
6
,8

2
3

円

1
7
,0

4
9
,3

6
3

円

4
,7

7
6
,4

1
2

円

8
,8

0
3
,2

6
4

円
1
0
0
.0

0
0
%

4
3
,6

9
9
.3

km
1
5
,4

9
7
,0

8
2

円
1
8
0
円

.8
3
銭

4
6
,6

6
4
.7

km
1
8
8
円

.6
4
銭

8
,8

1
7
,1

0
8

円
4
4
,7

4
7
.9

km
1
9
7
円

.0
3
銭

6
,8

0
5
,0

6
9

円



 

16 

 

 

 

 

 

 

 

 

（
３

）
負

担
者

及
び

負
担

割
合

羽
越

E
1

E
1

4
4
.2

5
0
%

羽
越

E
2

E
2

9
0
.0

0
0
%

羽
越

E
3

E
3

8
1
.4

1
0
%

羽
越

E
4

E
4

5
6
.5

3
8
%

羽
越

E
5

E
5

5
5
.6

4
2
%

羽
越

E
6

E
6

1
0
0
.0

0
0
%

羽
越

E
7

E
7

1
0
0
.0

0
0
%

羽
越

E
8

E
8

6
3
.6

3
6
%

羽
越

E
9

E
9

6
2
.1

3
0
%

羽
越

E
1
0

E
1
0

1
0
0
.0

0
0
%

羽
越

E
1
1

E
1
1

1
0
0
.0

0
0
%

羽
越

E
1
2

E
1
2

1
0
0
.0

0
0
%

羽
越

(E
1
3
)

E
1
3

2
8
.5

1
3
%

羽
越

E
1
4

E
1
4

6
5
.0

0
0
%

羽
越

E
1
5

E
1
5

5
5
.2

5
2
%

羽
越

E
1
6

E
1
6

5
3
.3

8
3
%

羽
越

E
1
7

E
1
7

7
1
.0

8
4
%

羽
越

E
1
8

E
1
8

1
0
0
.0

0
0
%

羽
越

E
1
9

E
1
9

5
2
.2

2
2
%

羽
越

E
2
0

E
2
0

4
6
.8

9
1
%

羽
越

E
2
1

E
2
1

1
0
0
.0

0
0
%

羽
越

E
2
2

E
2
2

1
0
0
.0

0
0
%

羽
越

E
2
3

E
2
3

1
0
0
.0

0
0
%

羽
越

(E
2
6
)

E
2
6

4
9
.2

3
8
%

羽
越

E
2
8

E
2
8

1
0
0
.0

0
0
%

1
1
,7

4
2
,7

9
1
 円

1
1
,7

4
2
,7

9
1
 円

7
,8

2
8
,5

2
7
 円

7
,8

2
8
千

円
 

3
,9

1
4
.0

千
円

 
1
5
,3

2
2
,3

9
6
 円

1
1
,4

0
8
,3

9
6
 円

3
,9

1
4
,0

0
0
 円

3
4
.3

%
3
,5

7
9
,6

0
5
 円

3
1
.4

%
0
 円

0
.0

%
3
,9

1
4
,7

9
1
 円

3
4
.3

%

6
2
.2

%
1
1
5
,1

0
1
 円

1
.5

%
国

、
県

、
小

千
谷

市

「
そ

の
他

の
者

」
の

具
体

的
概

要
ム

－
ラ

＝
ウ

3
.3

%
国

、
県

、
三

条
市

、
見

附

市

1
3
,4

7
6
,4

4
7
 円

1
3
,4

7
6
,4

4
7
 円

円
1
3
,4

7
6
千

円
 

6
,7

3
8
.0

千
円

 
1
6
,0

3
6
,6

0
5
 円

9
,2

9
8
,6

0
5
 円

1
,0

5
3
,2

8
9
 円

1
3
.8

%
4
,7

4
5
,8

7
3
 円

3
,5

5
0
,1

1
3
 円

3
,5

5
0
,1

1
3
 円

3
,4

3
5
,5

9
3
 円

3
,4

3
5
千

円
 

1
,7

1
7
.5

千
円

 
9
,3

4
9
,2

6
3
 円

7
,6

3
1
,7

6
3
 円

1
,7

1
7
,5

0
0
 円

2
2
.5

%

補
助

ブ

ロ
ッ

ク
名

申
請

番
号

特 例 措 置

ソ
の

う
ち

補
助

ブ
ロ

ッ
ク

外
乗

入
部

分
、

同
一

補
助

ブ
ロ

ッ
ク

都
道

府
県

外
乗

入

部
分

及
び

他
路

線
と

の
競

合
部

分
以

外
に

係
る

も
の

ソ
の

う
ち

補
助

ブ
ロ

ッ
ク

外
乗

入
部

分
及

び
同

一
補

助
ブ

ロ
ッ

ク
都

道

府
県

外
乗

入
部

分
以

外
に

係
る

も

の

計
画

平
均

乗
車

密
度

が
5
人

未
満

の
路

線

補
助

対
象

経
費

計
画

額
経

常
費

用
か

ら

経
常

収
益

を
控

除

し
た

額

ソ
×

ヲ
＝

ツ
ソ

×
ヲ

’
＝

ツ
’

ツ
×

み
な

し
運

行
回

数
／

①

計
画

運
行

回
数

＝
ネ

ナ

損
失

額
か

ら
国

庫
補

助

額
を

控
除

し
た

額

ウ
の

負
担

者
と

そ
の

負
担

割
合

合
計

シ
ー

ト

の
申

請
番

号

全
体

キ
ロ

に
対

す
る

市
町

村
内

の
キ

ロ
割

合

負
担

割
合

6
,7

3
8
,0

0
0
 円

2
2
.3

%
8
2
5
,3

9
0
 円

6
.2

%
9
,1

2
4
,4

1
7
 円

6
8
.2

%
4
4
7
,8

6
0
 円

6
,4

1
6
,8

7
6
 円

6
,4

1
6
,8

7
6
 円

5
,9

6
9
,1

8
6
 円

5
,9

6
9
千

円
 

2
,9

8
4
.5

千
円

 
1
6
,3

6
6
,6

6
7
 円

1
3
,3

8
2
,1

6
7
 円

2
,9

8
4
,5

0
0
 円

負
担

額
負

担
額

負
担

割
合

負
担

額
負

担
割

合
負

担
額

負
担

割
合

ナ
×

1
/
2
＝

ラ
ニ

×
ワ

－
ヨ

＝
ム

そ
の

他
の

者
事

業
者

自
己

負
担

新
潟

県
市

町
村

1
1
.8

%
国

、
県

、
見

附
市

6
,3

9
7
,3

4
0
 円

6
,3

9
7
,3

4
0
 円

円
6
,3

9
7
千

円
 

3
,1

9
8
.5

千
円

 
1
1
,3

1
5
,1

1
7
 円

8
,1

1
6
,6

1
7
 円

3
,1

9
8
,5

0
0
 円

5
8
.7

%
0
 円

0
.0

%
1
,1

2
4
,6

9
6
 円

2
9
.5

%
4
4
8
,3

0
8
 円

0
.0

%
国

、
県

、
燕

市

4
,9

2
5
,3

0
8
 円

4
,9

2
5
,3

0
8
 円

4
,4

7
7
,5

5
2
 円

4
,4

7
7
千

円
 

2
,2

3
8
.5

千
円

 
6
,0

5
0
,0

0
4
 円

3
,8

1
1
,5

0
4
 円

2
,2

3
8
,5

0
0
 円

7
2
.5

%
9
5
6
,4

9
7
 円

1
0
.3

%
1
,6

0
3
,6

6
1
 円

1
7
.2

%
4
4
8
 円

0
.0

%
国

、
県

、
見

附
市

4
,9

7
6
,0

7
2
 円

4
,9

7
6
,0

7
2
 円

円
4
,9

7
6
千

円
 

2
,4

8
8
.0

千
円

 
4
,9

7
6
,0

7
2
 円

2
,4

8
8
,0

7
2
 円

2
,4

8
8
,0

0
0
 円

3
1
.5

%
1
,7

6
4
,9

4
5
 円

1
0
.1

%
1
0
,2

0
8
,0

4
4
 円

5
8
.3

%
6
,8

7
0
 円

0
.0

%
国

、
県

、
見

附
市

1
1
,0

3
3
,6

7
7
 円

1
1
,0

3
3
,6

7
7
 円

円
1
1
,0

3
3
千

円
 

5
,5

1
6
.5

千
円

 
2
3
,0

1
2
,8

5
9
 円

1
7
,4

9
6
,3

5
9
 円

5
,5

1
6
,5

0
0
 円

3
9
.4

%
0
 円

0
.0

%
4
,9

1
7
,7

7
6
 円

1
1
,7

0
8
,7

6
5
 円

1
1
,7

0
8
,7

6
5
 円

円
1
1
,7

0
8
千

円
 

5
,8

5
4
.0

千
円

 
1
8
,4

1
1
,8

7
3
 円

1
2
,5

5
7
,8

7
3
 円

5
,8

5
4
,0

0
0
 円

6
0
.6

%
3
4
1
 円

0
.0

%
1
0
0
.0

%
0
 円

0
.0

%
0
 円

0
.0

%
3
0
6
 円

0
.0

%

3
,6

5
2
,3

0
6
 円

3
,6

5
2
,3

0
6
 円

円
3
,6

5
2
千

円
 

1
,8

2
6
.0

千
円

 
3
,6

5
2
,3

0
6
 円

1
,8

2
6
,3

0
6
 円

1
,8

2
6
,0

0
0
 円

1
0
0
.0

%
0
 円

0
.0

%
0
 円

0
.0

%
国

、
県

、
見

附
市

2
5
,0

3
9
,3

0
5
 円

2
5
,0

3
9
,3

0
5
 円

2
0
,8

6
6
,0

8
7
 円

2
0
,8

6
6
千

円
 

1
0
,4

3
3
.0

千
円

 
3
2
,7

5
8
,4

3
8
 円

2
2
,3

2
5
,4

3
8
 円

1
0
,4

3
3
,0

0
0
 円

4
3
.2

%
1
1
7
,9

8
8
 円

2
.5

%
2
,5

3
1
,3

0
1
 円

0
.0

%
7
2
 円

0
.0

%
国

、
県

、
見

附
市

4
,0

3
4
,8

9
7
 円

4
,0

3
4
,8

9
7
 円

円
4
,0

3
4
千

円
 

2
,0

1
7
.0

千
円

 
6
,6

8
4
,1

8
6
 円

4
,6

6
7
,1

8
6
 円

2
,0

1
7
,0

0
0
 円

4
6
.6

%
7
,8

1
4
 円

0
.1

%
6
,6

9
5
,2

9
3
 円

5
3
.3

%
7
6
6
 円

1
8
.7

%

1
0
,2

3
4
,1

6
9
 円

1
0
,2

3
4
,1

6
9
 円

円
1
0
,2

3
4
千

円
 

5
,1

1
7
.0

千
円

 
1
1
,4

2
2
,2

8
4
 円

6
,3

0
5
,2

8
4
 円

5
,1

1
7
,0

0
0
 円

4
6
.7

%
7
,7

1
9
,1

3
3
 円

3
4
.6

%
0
 円

0
.0

%
1
6
9
 円

0
.0

%
4
,1

7
3
,3

0
5
 円

0
.0

%
国

、
県

、
小

千
谷

市
、

十

日
町

市

4
,9

9
5
,6

0
1
 円

4
,9

9
5
,6

0
1
 円

4
,6

8
3
,3

7
5
 円

4
,6

8
3
千

円
 

2
,3

4
1
.5

千
円

 
8
,0

1
2
,3

7
9
 円

5
,6

7
0
,8

7
9
 円

2
,3

4
1
,5

0
0
 円

1
1
.4

%
3
,8

1
3
,1

5
2
 円

9
.1

%
3
3
,4

5
8
,7

5
0
 円

7
9
.6

%
0
 円

5
4
.2

%
8
9
7
 円

9
,5

5
0
,7

7
8
 円

9
,5

5
0
,7

7
8
 円

円
9
,5

5
0
千

円
 

4
,7

7
5
.0

千
円

 
4
6
,8

2
1
,9

0
2
 円

4
2
,0

4
6
,9

0
2
 円

4
,7

7
5
,0

0
0
 円

0
.0

%
8
1
.2

%
1
,1

8
8
,1

1
5
 円

1
8
.8

%
0
 円

0
.0

%
国

、
県

、
小

千
谷

市

5
,4

9
9
,7

4
2
 円

5
,4

9
9
,7

4
2
 円

円
5
,4

9
9
千

円
 

2
,7

4
9
.5

千
円

 
1
2
,7

5
5
,4

0
9
 円

1
0
,0

0
5
,9

0
9
 円

2
,7

4
9
,5

0
0
 円

3
1
.9

%
2
,0

5
5
,4

9
1
 円

9
.0

%
1
3
,5

0
0
,1

0
4
 円

5
9
.0

%
7
,5

8
4
 円

5
.5

%
国

、
県

、
小

千
谷

市

1
4
,6

0
6
,3

5
4
 円

1
4
,6

0
6
,3

5
4
 円

円
1
4
,6

0
6
千

円
 

7
,3

0
3
.0

千
円

 
3
0
,1

6
9
,1

7
9
 円

2
2
,8

6
6
,1

7
9
 円

7
,3

0
3
,0

0
0
 円

4
1
.3

%
2
1
2
,4

4
5
 円

3
.7

%
2
,8

0
4
,3

3
3
 円

4
9
.5

%
3
1
2
,6

0
2
 円

7
,0

1
7
,0

1
2
 円

7
,0

1
7
,0

1
2
 円

円
7
,0

1
7
千

円
 

3
,5

0
8
.5

千
円

 
7
,0

1
7
,0

1
2
 円

3
,5

0
8
,5

1
2
 円

3
,5

0
8
,5

0
0
 円

2
5
.8

%
国

、
県

、
出

雲
崎

町
2
3
.5

%
2
,6

7
3
,2

0
0
 円

1
5
.0

%
6
,3

7
0
,5

8
5
 円

3
5
.7

%
4
,6

0
8
,5

6
4
 円

0
.1

%
国

、
県

、
小

千
谷

市

1
2
,9

8
7
,5

7
7
 円

1
2
,9

8
7
,5

7
7
 円

8
,3

7
9
,0

8
1
 円

8
,3

7
9
千

円
 

4
,1

8
9
.5

千
円

 
2
2
,0

3
1
,3

4
9
 円

1
7
,8

4
1
,8

4
9
 円

4
,1

8
9
,5

0
0
 円

2
7
.5

%
1
,3

0
4
,8

7
8
 円

1
3
.0

%
5
,9

4
6
,1

8
9
 円

5
9
.4

%
5
,3

4
2
 円

0
.0

%
国

、
県

、
柏

崎
市

、
刈

羽

村

1
1
,6

8
4
,1

3
7
 円

1
1
,6

8
4
,1

3
7
 円

円
1
1
,6

8
4
千

円
 

5
,8

4
2
.0

千
円

 
3
3
,2

9
4
,1

1
6
 円

2
7
,4

5
2
,1

1
6
 円

5
,8

4
2
,0

0
0
 円

2
9
.7

%
1
,3

9
6
,0

4
6
 円

8
.3

%
1
0
,4

5
5
,9

1
5
 円

6
2
.0

%
4
1
0
 円

0
.0

%

1
0
,0

3
2
,4

1
6
 円

1
0
,0

3
2
,4

1
6
 円

円
1
0
,0

3
2
千

円
 

5
,0

1
6
.0

千
円

 
2
1
,8

8
4
,3

7
1
 円

1
6
,8

6
8
,3

7
1
 円

5
,0

1
6
,0

0
0
 円

1
0
0
.0

%
0
 円

0
.0

%
0
 円

0
.0

%
1
2
 円

3
1
.8

%

5
,6

1
9
,0

0
5
 円

5
,6

1
9
,0

0
5
 円

4
,1

1
1
,4

6
7
 円

4
,1

1
1
千

円
 

2
,0

5
5
.5

千
円

 
5
,6

1
9
,0

0
5
 円

3
,5

6
3
,5

0
5
 円

2
,0

5
5
,5

0
0
 円

6
8
.2

%
0
 円

0
.0

%
0
 円

0
.0

%
1
,7

4
8
,1

6
0
 円

0
.0

%
国

、
県

、
柏

崎
市

、
刈

羽

村

9
,2

3
7
,1

6
0
 円

9
,2

3
7
,1

6
0
 円

7
,4

8
9
,5

8
9
 円

7
,4

8
9
千

円
 

3
,7

4
4
.5

千
円

 
9
,2

3
7
,1

6
0
 円

5
,4

9
2
,6

6
0
 円

3
,7

4
4
,5

0
0
 円

2
1
.3

%
3
,9

2
7
,8

2
3
 円

1
4
.3

%
1
7
,6

8
2
,1

7
2
 円

6
4
.4

%
1
2
1
 円

1
0
,4

9
3
,5

0
0
 円

合
計

2
3
8
,4

7
7
,3

9
3
 円

2
3
8
,4

7
7
,3

9
3
 円

9
2
,4

5
4
,0

7
7
 円

2
1
6
,3

4
8
千

円
 

1
0
8
,1

7
4
千

円
 

4
1
0
,2

3
6
,3

6
7
 円

3
0
2
,0

6
2
,3

6
7
 円

1
0
.5

%

4
2
.3

%
5
7
.7

%
0
 円

0
.0

%
0
 円

0
.0

%
1
,5

0
8
,0

0
5
 円

5
2
.6

%
7
,3

5
5
,6

1
8
 円

3
6
.9

%
0
 円

0
.0

%
2
,0

9
8
,8

5
9
 円

2
3
,0

8
5
,8

5
9
 円

2
3
,0

8
5
,8

5
9
 円

2
0
,9

8
7
,1

4
4
 円

2
0
,9

8
7
千

円
 

1
0
,4

9
3
.5

千
円

 
3
0
,4

4
1
,4

7
7
 円

1
9
,9

4
7
,9

7
7
 円

2
2
,1

4
6
,5

7
8
 円

7
.3

%
1
0
8
,1

7
4
,0

0
0
 円

3
5
.8

%
4
0
,5

7
2
,6

8
0
 円

1
3
.4

%
1
3
1
,1

6
9
,1

0
8
 円

4
3
.4

%

6
,9

7
3
,6

8
6
 円

6
,9

7
3
,6

8
6
 円

4
,2

2
6
,4

7
6
 円

4
,2

2
6
千

円
 

2
,1

1
3
.0

千
円

 
7
,5

9
4
,9

3
8
 円

5
,4

8
1
,9

3
8
 円

2
,1

1
3
,0

0
0
 円

3
8
.5

%
6
2
1
,2

5
2
 円

1
1
.3

%
0
 円

0
.0

%
2
,7

4
7
,6

8
6
 円

5
0
.1

%
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様
式

第
１

－
５

（
日

本
工

業
規

格
Ａ

列
４

番
）

実
態

調
査

日
　

　
令

和
3
年

1
0
月

1
日

～
令

和
4
年

9
月

3
0
日

 
通

年
実

施

経
常

費
用

申
請

番
号

運
　

行

系
統

名
起

点
主

　
な

経
由

地
終

点
キ

ロ
程

(
k
m
)

運
行

回
数

(
A
)

(
回

)

輸
送

人
員

(
人

)

１
人

平
均

乗
車

キ
ロ

(
k
m
)

輸
　

送
人

キ
ロ

(
人

ｷ
ﾛ
)

運
送

収
入

(
B
)

(
円

)

実
車

走
行

キ
　

　
ロ

（
C
）

(
k
m
)

運
送

雑
収

(
D
)

(
円

)

営
業

外
収

　
益

(
E
)

(
円

)

計
(
B
)
+
(
D
)
+
(
E
)

１
系

統
当

り
経

常
費

用
（

円
）

運
賃

改
定

前
　

適
用

　
運

賃
改

定
後

　
適

用
の

平
均

賃
率

×
日

数
＋

の
平

均
賃

率
×

日
数

総
適

用
日

数

平
　

均
賃

　
率

(
F
)

(
円

)

平
均

乗
車

密
　

　
度

(
B
)
/
(
C
)

/
(
F
)

(
G
)

1
4

長
岡

～
三

条
長

岡
駅

前
新

国
道

東
三

条
駅

前
2
8
.
7

4
.
4

5
1
,
7
4
4

8
.
6

4
4
4
,
9
9
8
.
4

1
5
,
6
0
2
,
1
2
8

9
4
,
4
9
4
.
8

8
7
0
,
9
4
7

1
9
7
,
7
3
6

1
6
,
6
7
0
,
8
1
1

3
1
,
8
9
6
,
7
1
9

3
1
.
7
0

5
.
2

2
2
.
8

有
・

無

1
5

長
岡

～
分

水
長

岡
駅

前
興

野
分

水
駅

前
2
8
.
0

4
.
7

5
1
,
2
6
0

1
0
.
2

5
2
2
,
8
5
2
.
0

1
8
,
2
2
5
,
8
0
5

9
7
,
0
8
0
.
5

3
0
4
,
6
0
0

2
3
2
,
7
9
2

1
8
,
7
6
3
,
1
9
7

3
2
,
7
6
9
,
5
2
2

3
1
.
4
7

5
.
9

2
7
.
7

有
・

無

1
6

長
岡

～
今

町
長

岡
駅

前
高

見
今

町
５

丁
目

1
5
.
5

3
.
2

1
7
,
8
3
5

6
.
6

1
1
7
,
7
1
1
.
0

5
,
7
1
0
,
9
0
7

3
6
,
9
0
7
.
9

8
6
,
5
8
9

6
6
,
1
7
6

5
,
8
6
3
,
6
7
2

1
2
,
4
5
8
,
2
6
1

3
9
.
8
1

3
.
8

1
2
.
1

有
・

無

1
7

（
急

行
）

長
岡

～
栃

尾
①

（
急

行
）

長
岡

駅
前

百
束

栃
尾

車
庫

前
2
5
.
9

5
.
5

5
7
,
8
8
0

9
.
4

5
4
4
,
0
7
2
.
0

1
8
,
8
0
9
,
4
6
5

1
0
5
,
2
0
5
.
8

3
3
2
,
0
2
4

2
5
3
,
7
5
1

1
9
,
3
9
5
,
2
4
0

3
5
,
5
1
2
,
2
1
7

3
3
.
5
4

5
.
3

2
9
.
1

有
・

無

1
8

（
急

行
）

長
岡

～
栃

尾
②

（
急

行
）

長
岡

駅
前

百
束

・
楡

原
栃

尾
車

庫
前

2
5
.
7

7
.
6

5
8
,
3
4
2

9
.
4

5
4
8
,
4
1
4
.
8

2
0
,
2
3
8
,
7
4
7

1
4
4
,
0
4
8
.
5

3
4
3
,
5
5
3

2
6
2
,
5
6
2

2
0
,
8
4
4
,
8
6
2

4
8
,
6
2
3
,
5
7
1

3
3
.
9
4

4
.
1

3
1
.
1

有
・

無

1
9

（
快

速
）

長
岡

～
栃

尾
①

（
快

速
）

長
岡

駅
東

口
昭

和
通

り
・

新
榎

栃
尾

車
庫

前
2
0
.
4

3
.
8

3
0
,
3
0
0

1
2
.
3

3
7
2
,
6
9
0
.
0

1
2
,
9
9
0
,
0
4
0

5
6
,
7
5
2
.
8

2
3
6
,
8
2
0

1
8
0
,
9
9
1

1
3
,
4
0
7
,
8
5
1

1
9
,
1
5
6
,
9
0
7

3
4
.
6
7

6
.
6

2
5
.
0

有
・

無

2
0

（
快

速
）

長
岡

～
栃

尾
②

（
快

速
）

長
岡

駅
東

口
東

バ
イ

パ
ス

・
新

榎
栃

尾
車

庫
前

1
8
.
2

4
.
9

4
3
,
9
1
9

1
1
.
6

5
0
9
,
4
6
0
.
4

1
9
,
2
5
4
,
4
0
0

6
5
,
6
1
1
.
0

3
5
1
,
0
2
5

2
6
8
,
2
7
3

1
9
,
8
7
3
,
6
9
8

2
2
,
1
4
6
,
9
9
3

3
7
.
7
5

7
.
7

3
7
.
7

有
・

無

2
1

長
岡

～
見

附
①

長
岡

駅
東

口
新

町
・

耳
取

上
見

附
車

庫
前

1
7
.
3

3
.
9

2
5
,
1
8
3

7
.
2

1
8
1
,
3
1
7
.
6

8
,
2
8
5
,
1
7
7

4
9
,
2
7
0
.
4

1
2
9
,
2
6
6

9
8
,
7
9
2

8
,
5
1
3
,
2
3
5

1
6
,
6
3
1
,
2
2
3

3
8
.
7
1

4
.
3

1
6
.
7

有
・

無

2
2

長
岡

～
見

附
②

長
岡

駅
東

口
新

町
・

浦
瀬

上
見

附
車

庫
前

1
7
.
6

9
.
0

5
4
,
5
8
0

7
.
8

4
2
5
,
7
2
4
.
0

1
7
,
9
2
2
,
9
9
4

1
1
6
,
8
9
9
.
2

3
0
4
,
6
7
7

2
3
2
,
8
5
0

1
8
,
4
6
0
,
5
2
1

3
9
,
4
5
9
,
3
2
4

3
9
.
1
5

3
.
9

3
5
.
1

有
・

無

2
3

長
岡

～
見

附
③

長
岡

駅
東

口
麻

生
田

上
見

附
車

庫
前

1
6
.
9

3
.
2

3
2
,
3
6
6

5
.
1

1
6
5
,
0
6
6
.
6

7
,
2
3
7
,
7
6
2

3
9
,
5
2
6
.
4

1
1
4
,
5
7
7

8
7
,
5
6
6

7
,
4
3
9
,
9
0
5

1
3
,
3
4
2
,
1
3
6

3
7
.
9
0

4
.
8

1
5
.
3

有
・

無

2
4

長
岡

～
寺

泊
長

岡
駅

前
李

崎
・

与
板

坂
井

町
3
5
.
2

7
.
6

5
6
,
3
8
2

1
2
.
2

6
8
7
,
8
6
0
.
4

2
3
,
4
8
0
,
2
1
1

1
9
6
,
0
4
7
.
4

7
2
7
,
1
4
3

2
9
4
,
5
2
5

2
4
,
5
0
1
,
8
7
9

6
6
,
1
7
5
,
7
9
9

3
0
.
5
6

3
.
9

2
9
.
6

有
・

無

2
5

長
岡

～
小

島
谷

長
岡

駅
前

槇
下

・
成

沢
・

与
板

小
島

谷
駅

前
2
5
.
1

3
.
4

2
0
,
0
6
6

1
3
.
1

2
6
2
,
8
6
4
.
6

9
,
8
8
5
,
4
3
3

6
3
,
8
2
9
.
3

1
6
8
,
4
6
1

1
2
8
,
7
4
7

1
0
,
1
8
2
,
6
4
1

2
1
,
5
4
5
,
5
8
0

3
4
.
9
4

4
.
4

1
4
.
9

有
・

無

2
6

長
岡

～
与

板
①

長
岡

駅
前

李
崎

与
板

警
察

署
前

1
6
.
8

0
.
9

5
,
7
9
7

9
.
3

5
3
,
9
1
2
.
1

2
,
1
8
7
,
9
1
3

1
2
,
0
4
5
.
6

3
9
,
8
8
7

3
0
,
4
8
4

2
,
2
5
8
,
2
8
4

4
,
0
6
5
,
9
9
2

4
0
.
4
1

4
.
4

3
.
9

有
・

無

2
7

長
岡

～
十

日
町

長
岡

駅
前

小
千

谷
・

十
日

町
病

院
十

日
町

車
庫

前
4
9
.
1

7
.
9

7
5
,
8
4
4

1
5
.
2

1
,
1
5
2
,
8
2
8
.
8

2
8
,
4
0
5
,
0
6
2

2
8
0
,
1
4
5
.
1

5
1
7
,
8
4
9

3
9
5
,
7
6
8

2
9
,
3
1
8
,
6
7
9

9
4
,
5
6
2
,
9
7
7

2
3
.
7
5

4
.
2

3
3
.
1

有
・

無

2
8

長
岡

～
小

千
谷

①
長

岡
駅

前
新

国
道

小
千

谷
イ

ン
タ

ー
2
0
.
0

4
.
7

3
6
,
4
4
2

9
.
0

3
2
7
,
9
7
8
.
0

1
3
,
1
0
8
,
0
0
2

6
9
,
7
0
0
.
0

2
1
5
,
5
6
2

1
6
4
,
7
4
4

1
3
,
4
8
8
,
3
0
8

2
3
,
5
2
7
,
2
3
5

3
5
.
5
9

5
.
2

2
4
.
4

有
・

無

2
9

長
岡

～
小

千
谷

②
（

急
行

）
長

岡
駅

前
片

貝
・

小
粟

田
小

千
谷

車
庫

前
2
5
.
7

1
0
.
5

1
1
9
,
6
5
4

7
.
8

9
3
3
,
3
0
1
.
2

2
6
,
8
5
4
,
8
7
8

1
9
9
,
9
9
1
.
0

4
8
9
,
5
8
9

3
7
4
,
1
7
0

2
7
,
7
1
8
,
6
3
7

6
7
,
5
0
6
,
9
6
1

2
8
.
7
1

4
.
6

4
8
.
3

有
・

無

3
0

長
岡

～
小

千
谷

③
（

急
行

）
長

岡
駅

前
片

貝
・

坪
野

小
千

谷
車

庫
前

2
6
.
6

3
.
9

4
4
,
3
4
9

8
.
3

3
6
8
,
0
9
6
.
7

1
0
,
3
5
4
,
9
1
0

7
7
,
3
5
2
.
8

1
8
8
,
7
7
9

1
4
4
,
2
7
5

1
0
,
6
8
7
,
9
6
4

2
6
,
1
1
0
,
4
3
7

2
8
.
0
0

4
.
7

1
8
.
3

有
・

無

3
1

長
岡

～
出

雲
崎

長
岡

駅
前

日
赤

病
院

・
中

永
出

雲
崎

車
庫

前
2
4
.
9

6
.
4

4
6
,
5
1
8

9
.
0

4
1
8
,
6
6
2
.
0

1
6
,
8
4
0
,
9
3
9

1
1
7
,
0
7
9
.
4

2
7
5
,
5
0
8

2
1
0
,
5
5
8

1
7
,
3
2
7
,
0
0
5

3
9
,
5
2
0
,
1
5
1

3
5
.
6
9

4
.
0

2
5
.
6

有
・

無

3
2

長
岡

～
蓮

花
寺

長
岡

駅
前

中
永

蓮
花

寺
1
7
.
6

3
.
6

2
4
,
2
6
1

7
.
3

1
7
7
,
1
0
5
.
3

8
,
5
6
3
,
6
6
5

4
6
,
6
6
4
.
7

1
3
5
,
8
0
8

1
0
3
,
7
9
1

8
,
8
0
3
,
2
6
4

1
5
,
7
5
1
,
6
6
9

4
1
.
7
8

4
.
3

1
5
.
4

有
・

無

3
3

長
岡

～
与

板
②

長
岡

駅
前

三
ツ

郷
屋

・
河

根
川

与
板

警
察

署
前

1
9
.
4

3
.
1

2
0
,
1
8
3

8
.
8

1
7
7
,
6
1
0
.
4

6
,
7
7
7
,
4
9
1

4
4
,
4
4
5
.
4

1
2
3
,
5
6
0

9
4
,
4
3
1

6
,
9
9
5
,
4
8
2

1
5
,
0
0
2
,
5
4
4

3
8
.
0
9

4
.
0

1
2
.
4

有
・

無

3
4

長
岡

～
柏

崎
①

長
岡

駅
前

曽
地

柏
崎

駅
前

3
6
.
0

6
.
8

5
3
,
0
8
0

1
3
.
9

7
3
7
,
8
1
2
.
0

2
3
,
4
2
5
,
6
8
9

1
7
6
,
9
7
6
.
9

4
0
6
,
0
1
8

3
1
0
,
3
0
1

2
4
,
1
4
2
,
0
0
8

5
9
,
7
3
8
,
5
5
1

2
9
.
8
6

4
.
4

2
9
.
9

有
・

無

3
5

長
岡

～
柏

崎
②

長
岡

駅
前

西
山

柏
崎

駅
前

3
8
.
6

6
.
4

4
0
,
0
7
2

1
3
.
1

5
2
4
,
9
4
3
.
2

1
5
,
2
0
9
,
3
9
4

1
7
7
,
8
7
7
.
8

2
6
2
,
6
2
8

2
0
0
,
7
1
5

1
5
,
6
7
2
,
7
3
7

6
0
,
0
4
2
,
6
5
1

2
6
.
7
9

3
.
1

1
9
.
8

有
・

無

3
6

長
岡

～
与

板
③

長
岡

駅
前

関
原

三
叉

路
与

板
警

察
署

前
2
1
.
3

3
.
8

4
4
,
4
8
3

6
.
5

2
8
9
,
1
3
9
.
5

1
1
,
7
0
5
,
1
2
4

5
9
,
1
5
0
.
1

2
0
0
,
6
7
2

1
5
3
,
3
6
4

1
2
,
0
5
9
,
1
6
0

1
9
,
9
6
6
,
1
1
6

3
7
.
7
8

5
.
2

1
9
.
7

有
・

無

3
7

長
岡

～
宮

沢
長

岡
駅

前
関

原
三

叉
路

宮
沢

1
5
.
2

6
.
4

6
3
,
0
5
2

6
.
1

3
8
4
,
6
1
7
.
2

1
6
,
8
5
4
,
7
0
9

7
0
,
3
9
3
.
4

3
0
7
,
2
7
7

2
3
4
,
8
3
7

1
7
,
3
9
6
,
8
2
3

2
3
,
7
6
1
,
2
9
1

4
3
.
2
5

5
.
5

3
5
.
2

有
・

無

3
8

長
岡

～
小

国
長

岡
駅

前
川

東
小

国
車

庫
前

3
0
.
0

7
.
0

4
8
,
5
9
8

9
.
5

4
6
1
,
6
8
1
.
0

1
6
,
5
7
4
,
3
3
0

1
5
4
,
9
3
1
.
2

2
6
9
,
2
5
5

2
0
5
,
7
7
8

1
7
,
0
4
9
,
3
6
3

5
2
,
2
9
7
,
0
2
5

3
1
.
2
5

3
.
4

2
3
.
8

有
・

無

3
9

三
条

～
八

木
ケ

鼻
東

三
条

駅
前

棚
鱗

八
木

ケ
鼻

温
泉

2
0
.
5

5
.
9

3
8
,
3
8
8

1
0
.
3

3
9
5
,
3
9
6
.
4

1
6
,
5
3
1
,
1
7
7

8
9
,
5
8
1
.
8

2
7
7
,
2
2
2

2
1
1
,
8
6
8

1
7
,
0
2
0
,
2
6
7

3
0
,
2
3
8
,
3
3
6

3
8
.
1
6

4
.
8

2
8
.
3

有
・

無

4
0

小
千

谷
～

十
日

町
小

千
谷

車
庫

前
千

手
十

日
町

車
庫

前
3
4
.
8

5
.
6

3
4
,
1
6
8

1
2
.
2

4
1
6
,
8
4
9
.
6

1
2
,
6
3
3
,
6
3
7

1
4
3
,
1
0
7
.
7

1
8
5
,
9
2
2

1
4
2
,
0
9
2

1
2
,
9
6
1
,
6
5
1

4
8
,
3
0
6
,
0
0
4

2
4
.
5
8

3
.
5

1
9
.
6

有
・

無

4
1

小
千

谷
～

小
国

小
千

谷
車

庫
前

七
日

町
小

国
車

庫
前

1
9
.
7

3
.
6

1
1
,
4
3
2

1
0
.
6

1
2
1
,
1
7
9
.
2

4
,
6
4
7
,
2
3
8

5
2
,
4
0
2
.
0

7
3
,
2
1
7

5
5
,
9
5
7

4
,
7
7
6
,
4
1
2

1
7
,
6
8
8
,
2
9
5

3
2
.
7
2

2
.
7

9
.
7

有
・

無

4
2

柏
崎

～
岡

野
町

柏
崎

駅
前

安
田

岡
野

町
車

庫
前

2
5
.
2

7
.
8

5
0
,
0
9
1

8
.
4

4
2
0
,
7
6
4
.
4

1
4
,
6
1
2
,
1
7
1

1
4
2
,
1
1
9
.
8

2
3
9
,
6
2
9

1
8
3
,
1
3
7

1
5
,
0
3
4
,
9
3
7

4
7
,
9
7
2
,
5
3
7

3
0
.
7
1

3
.
3

2
5
.
7

有
・

無

合
計

7
1
5
.
9

1
,
2
5
6
,
2
6
9

4
2
2
,
9
2
9
,
3
9
8

2
,
9
7
9
,
6
3
8
.
7

8
,
1
7
8
,
0
6
4

5
,
5
2
1
,
0
3
1

4
3
6
,
6
2
8
,
4
9
3

1
,
0
0
5
,
7
7
7
,
0
2
4

運
行

系
統

市
町

村
に

よ
る

回
数

券
購

入
等

の
有

無

事
業

者
名

運
行

系
統

別
輸

送
実

績
及

び
平

均
乗

車
密

度
算

定
表

（
令

和
４

年
度

）

(
担

当
部

門
の

名
称

)

(
担

当
部

門
の

名
称

)

運
輸

営
業

部
次

長
　

　
佐

山
　

尚
生

　

次
長

　
　

佐
山

　
尚

生
　

(
責

任
者

役
職

・
氏

名
)

運
輸

営
業

部

運
行

計
画

担
当

部
門

補
助

金
担

当
部

門

(
責

任
者

役
職

・
氏

名
)

年
間

輸
送

実
績

経
常

収
益

平
均

乗
車

密
度

算
定

輸
送

量
(
A
)
×

(
G
)

備
　

考
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様
式

第
１

－
５

（
日

本
工

業
規

格
Ａ

列
４

番
）

実
態

調
査

日
　

　
令

和
4
年

1
0
月

1
日

～
令

和
5
年

9
月

3
0
日

 
通

年
実

施

経
常

費
用

申
請

番
号

運
　

行

系
統

名
起

点
主

　
な

経
由

地
終

点
キ

ロ
程

(
k
m
)

運
行

回
数

(
A
)

(
回

)

輸
送

人
員

(
人

)

１
人

平
均

乗
車

キ
ロ

(
k
m
)

輸
　

送
人

キ
ロ

(
人

ｷ
ﾛ
)

運
送

収
入

(
B
)

(
円

)

実
車

走
行

キ
　

　
ロ

（
C
）

(
k
m
)

運
送

雑
収

(
D
)

(
円

)

営
業

外
収

　
益

(
E
)

(
円

)

計
(
B
)
+
(
D
)
+
(
E
)

１
系

統
当

り
経

常
費

用
（

円
）

運
賃

改
定

前
　

適
用

　
運

賃
改

定
後

　
適

用
の

平
均

賃
率

×
日

数
＋

の
平

均
賃

率
×

日
数

総
適

用
日

数

平
　

均
賃

　
率

(
F
)

(
円

)

平
均

乗
車

密
　

　
度

(
B
)
/
(
C
)

/
(
F
)

(
G
)

第
1
3
号

長
岡

～
三

条
長

岡
駅

前
新

国
道

東
三

条
駅

前
2
8
.
7

4
.
4

4
8
,
9
7
4

8
.
3

4
0
6
,
4
8
4
.
2

1
4
,
4
3
1
,
6
4
9

9
4
,
0
8
9
.
6

8
4
1
,
6
7
7

7
3
,
4
4
6

1
5
,
3
4
6
,
7
7
2

3
2
,
9
2
1
,
9
5
0

3
5
.
4
1

4
.
3

1
8
.
9

有
・

無

第
1
4
号

長
岡

～
分

水
長

岡
駅

前
興

野
分

水
駅

前
2
8
.
0

4
.
5

4
6
,
8
7
9

9
.
4

4
4
0
,
6
6
2
.
6

1
5
,
8
0
4
,
1
6
5

9
3
,
0
6
8
.
4

2
5
1
,
2
8
4

8
0
,
4
3
1

1
6
,
1
3
5
,
8
8
0

3
2
,
5
6
4
,
6
3
2

3
5
.
1
4

4
.
8

2
1
.
6

有
・

無

第
1
5
号

長
岡

～
今

町
長

岡
駅

前
高

見
今

町
５

丁
目

1
5
.
5

3
.
1

2
2
,
6
7
6

7
.
8

1
7
6
,
8
7
2
.
8

7
,
5
6
2
,
9
8
9

3
5
,
4
5
8
.
9

1
2
0
,
2
5
0

3
8
,
4
8
9

7
,
7
2
1
,
7
2
8

1
2
,
4
0
7
,
0
6
8

4
2
.
7
2

4
.
9

1
5
.
1

有
・

無

第
1
6
号

（
急

行
）

長
岡

～
栃

尾
①

（
急
行

）
長
岡

駅
前

百
束

栃
尾

車
庫

前
2
5
.
9

5
.
6

6
0
,
1
4
4

9
.
9

5
9
5
,
4
2
5
.
6

2
1
,
6
9
8
,
9
7
5

1
0
6
,
1
3
8
.
2

3
4
5
,
0
1
2

1
1
0
,
4
3
2

2
2
,
1
5
4
,
4
1
9

3
7
,
1
3
7
,
7
5
6

3
6
.
4
3

5
.
6

3
1
.
3

有
・

無

第
1
7
号

（
急

行
）

長
岡

～
栃

尾
②

（
急
行

）
長
岡

駅
前

百
束

・
楡

原
栃

尾
車

庫
前

2
5
.
7

6
.
8

6
1
,
3
1
8

9
.
3

5
7
0
,
2
5
7
.
4

2
1
,
1
0
9
,
7
1
1

1
2
8
,
8
0
8
.
4

3
3
5
,
6
4
2

1
0
7
,
4
3
3

2
1
,
5
5
2
,
7
8
6

4
5
,
0
7
0
,
0
5
9

3
6
.
9
7

4
.
4

2
9
.
9

有
・

無

第
1
8
号

（
快

速
）

長
岡

～
栃

尾
①

（
快
速

）
長

岡
駅

東
口

昭
和

通
り

・
新

榎
栃

尾
車

庫
前

2
0
.
4

3
.
7

2
9
,
6
4
9

1
2
.
4

3
6
7
,
6
4
7
.
6

1
3
,
4
4
0
,
7
8
9

5
6
,
3
0
7
.
2

2
1
3
,
7
0
7

6
8
,
4
0
4

1
3
,
7
2
2
,
9
0
0

1
9
,
7
0
1
,
8
8
9

3
6
.
4
7

6
.
5

2
4
.
0

有
・

無

第
1
9
号

（
快

速
）

長
岡

～
栃

尾
②

（
快
速

）
長

岡
駅

東
口

東
バ
イ
パ

ス
・
新

榎
栃

尾
車

庫
前

1
8
.
2

4
.
9

4
0
,
8
7
6

1
1
.
6

4
7
4
,
1
6
1
.
6

1
8
,
6
4
9
,
9
1
7

6
5
,
1
5
0
.
8

2
9
6
,
5
3
2

9
4
,
9
1
5

1
9
,
0
4
1
,
3
6
4

2
2
,
7
9
6
,
2
6
4

3
9
.
3
1

7
.
2

3
5
.
2

有
・

無

第
2
0
号

長
岡

～
見

附
①

長
岡

駅
東

口
新

町
・

耳
取

上
見

附
車

庫
前

1
7
.
3

3
.
8

2
8
,
7
9
2

7
.
4

2
1
3
,
0
6
0
.
8

8
,
8
4
1
,
7
6
3

4
8
,
9
2
3
.
7

1
4
0
,
5
8
3

4
4
,
9
9
8

9
,
0
2
7
,
3
4
4

1
7
,
1
1
8
,
4
0
2

4
1
.
6
0

4
.
3

1
6
.
3

有
・

無

第
2
1
号

長
岡

～
見

附
②

長
岡

駅
東

口
新

町
・

浦
瀬

上
見

附
車

庫
前

1
7
.
6

7
.
8

5
5
,
6
6
6

8
.
0

4
4
5
,
3
2
8
.
0

1
8
,
6
6
1
,
6
6
9

1
0
0
,
9
2
5
.
7

2
9
6
,
7
1
9

9
4
,
9
7
4

1
9
,
0
5
3
,
3
6
2

3
5
,
3
1
3
,
9
0
2

4
1
.
7
0

4
.
4

3
4
.
3

有
・

無

第
2
2
号

長
岡

～
見

附
③

長
岡

駅
東

口
麻

生
田

上
見

附
車

庫
前

1
6
.
9

3
.
6

3
5
,
1
1
4

5
.
4

1
8
9
,
6
1
5
.
6

7
,
8
0
5
,
8
4
2

4
5
,
2
4
8
.
8

1
2
4
,
1
1
2

3
9
,
7
2
6

7
,
9
6
9
,
6
8
0

1
5
,
8
3
2
,
5
5
5

4
0
.
5
2

4
.
2

1
5
.
1

有
・

無

第
2
3
号

長
岡

～
寺

泊
長

岡
駅

前
李

崎
・

与
板

坂
井

町
3
5
.
2

8
.
1

6
7
,
2
2
0

1
2
.
5

8
4
0
,
2
5
0
.
0

2
8
,
5
6
7
,
1
5
5

2
0
8
,
6
8
9
.
6

8
6
2
,
7
9
9

1
4
5
,
3
8
6

2
9
,
5
7
5
,
3
4
0

7
3
,
0
2
0
,
4
9
0

3
3
.
7
5

4
.
0

3
2
.
4

有
・

無

第
2
4
号

長
岡

～
小

島
谷

長
岡

駅
前

槇
下
・
成

沢
・
与

板
小

島
谷

駅
前

2
5
.
1

3
.
4

2
3
,
7
4
1

1
1
.
8

2
8
0
,
1
4
3
.
8

1
0
,
7
6
6
,
2
7
2

6
3
,
4
0
3
.
0

1
7
1
,
1
8
2

5
4
,
7
9
2

1
0
,
9
9
2
,
2
4
6

2
2
,
1
8
4
,
7
0
9

3
8
.
2
6

4
.
4

1
4
.
9

有
・

無

第
2
5
号

長
岡

～
十

日
町

長
岡

駅
前

小
千
谷

・
十

日
町

病
院

十
日

町
車

庫
前

4
9
.
1

7
.
9

7
4
,
2
4
0

1
9
.
9

1
,
4
7
7
,
3
7
6
.
0

4
1
,
3
1
7
,
7
5
7

2
7
7
,
8
1
1
.
8

6
5
6
,
9
4
8

2
1
0
,
2
7
7

4
2
,
1
8
4
,
9
8
2

9
7
,
2
0
6
,
3
4
7

2
6
.
9
7

5
.
5

4
3
.
4

有
・

無

第
2
6
号

長
岡

～
小

千
谷

①
長

岡
駅

前
新

国
道

小
千

谷
イ

ン
タ

ー
2
0
.
0

4
.
2

2
9
,
9
2
5

9
.
0

2
6
9
,
3
2
5
.
0

1
0
,
5
2
8
,
5
0
7

6
1
,
8
8
0
.
0

1
6
7
,
4
0
2

5
3
,
5
8
2

1
0
,
7
4
9
,
4
9
1

2
1
,
6
5
1
,
8
1
2

3
8
.
9
0

4
.
3

1
8
.
0

有
・

無

第
2
7
号

長
岡

～
小

千
谷

②
（

急
行

）
長
岡

駅
前

片
貝

・
小

粟
田

小
千

谷
車

庫
前

2
5
.
7

1
0
.
3

1
2
5
,
6
4
0

8
.
3

1
,
0
4
2
,
8
1
2
.
0

3
3
,
8
2
0
,
5
0
7

1
9
4
,
5
7
1
.
3

5
3
7
,
7
4
2

1
7
2
,
1
2
2

3
4
,
5
3
0
,
3
7
1

6
8
,
0
8
0
,
4
9
7

3
2
.
1
7

5
.
4

5
5
.
6

有
・

無

第
2
8
号

長
岡

～
小

千
谷

③
（

急
行

）
長
岡

駅
前

片
貝

・
坪

野
小

千
谷

車
庫

前
2
6
.
6

3
.
7

4
5
,
2
8
4

8
.
4

3
8
0
,
3
8
5
.
6

1
1
,
9
5
0
,
0
6
1

7
3
,
1
8
6
.
1

1
9
0
,
0
0
5

6
0
,
8
1
7

1
2
,
2
0
0
,
8
8
3

2
5
,
6
0
7
,
8
1
6

3
1
.
4
4

5
.
1

1
8
.
8

有
・

無

第
2
9
号

長
岡

～
出

雲
崎

長
岡

駅
前

日
赤

病
院

・
中

永
出

雲
崎

車
庫

前
2
4
.
9

6
.
2

5
3
,
3
5
1

1
0
.
2

5
4
4
,
1
8
0
.
2

2
0
,
5
9
6
,
3
7
9

1
1
3
,
3
6
9
.
4

3
2
7
,
4
8
0

1
0
4
,
8
2
1

2
1
,
0
2
8
,
6
8
0

3
9
,
6
6
7
,
9
5
3

3
7
.
7
2

4
.
8

2
9
.
7

有
・

無

第
3
0
号

長
岡

～
蓮

花
寺

長
岡

駅
前

中
永

蓮
花

寺
1
7
.
6

3
.
4

2
4
,
5
9
8

7
.
9

1
9
4
,
3
2
4
.
2

8
,
6
3
5
,
8
5
0

4
4
,
7
4
7
.
9

1
3
7
,
3
0
8

4
3
,
9
5
0

8
,
8
1
7
,
1
0
8

1
5
,
6
5
7
,
2
8
9

4
3
.
9
0

4
.
3

1
4
.
6

有
・

無

第
3
1
号

長
岡

～
与

板
①

長
岡

駅
前

三
ツ
郷
屋

・
河
根

川
与

板
警

察
署

前
1
9
.
4

3
.
1

2
4
,
6
8
3

8
.
7

2
1
4
,
7
4
2
.
1

8
,
8
6
3
,
8
1
6

4
3
,
9
0
2
.
2

1
4
0
,
9
3
3

4
5
,
1
1
0

9
,
0
4
9
,
8
5
9

1
5
,
3
6
1
,
3
7
9

4
1
.
0
2

4
.
9

1
5
.
1

有
・

無

第
3
2
号

長
岡

～
柏

崎
①

長
岡

駅
前

曽
地

柏
崎

駅
前

3
6
.
0

5
.
8

5
2
,
4
3
9

1
5
.
9

8
3
3
,
7
8
0
.
1

2
7
,
7
4
3
,
6
8
8

1
5
3
,
4
9
9
.
9

4
4
1
,
1
2
1

1
4
1
,
1
9
4

2
8
,
3
2
6
,
0
0
3

5
3
,
7
0
9
,
6
1
4

3
2
.
8
6

5
.
5

3
1
.
9

有
・

無

第
3
3
号

長
岡

～
柏

崎
②

長
岡

駅
前

西
山

柏
崎

駅
前

3
8
.
6

6
.
2

6
5
,
5
1
3

1
4
.
7

9
6
3
,
0
4
1
.
1

2
9
,
3
4
8
,
5
6
7

1
7
1
,
2
0
7
.
5

4
6
6
,
6
3
8

1
4
9
,
3
6
3

2
9
,
9
6
4
,
5
6
8

5
9
,
9
0
5
,
5
0
3

2
9
.
9
5

5
.
7

3
5
.
3

有
・

無

第
3
4
号

長
岡

～
与

板
②

長
岡

駅
前

関
原

三
叉

路
与

板
警

察
署

前
2
1
.
3

3
.
7

4
1
,
1
9
9

6
.
8

2
8
0
,
1
5
3
.
2

1
1
,
3
7
2
,
4
5
8

5
8
,
7
5
3
.
1

1
8
0
,
8
2
1

5
7
,
8
7
7

1
1
,
6
1
1
,
1
5
6

2
0
,
5
5
7
,
7
0
9

4
0
.
2
2

4
.
8

1
7
.
7

有
・

無

第
3
5
号

長
岡

～
宮

沢
長

岡
駅

前
関

原
三

叉
路

宮
沢

1
5
.
2

5
.
9

5
7
,
1
2
4

5
.
4

3
0
8
,
4
6
9
.
6

1
4
,
0
4
3
,
8
7
5

6
5
,
3
9
1
.
4

2
2
3
,
2
9
6

7
1
,
4
7
2

1
4
,
3
3
8
,
6
4
3

2
2
,
8
8
0
,
4
4
9

4
5
.
0
5

4
.
7

2
7
.
7

有
・

無

第
3
6
号

長
岡

～
小

国
長

岡
駅

前
川

東
小

国
車

庫
前

3
0
.
0

6
.
7

5
7
,
4
6
0

1
0
.
8

6
2
0
,
5
6
8
.
0

2
1
,
6
7
0
,
2
8
2

1
4
7
,
1
1
7
.
0

3
4
4
,
5
5
5

1
1
0
,
2
8
6

2
2
,
1
2
5
,
1
2
3

5
1
,
4
7
6
,
2
3
8

3
4
.
5
7

4
.
2

2
8
.
1

有
・

無

第
3
7
号

三
条

～
八

木
ケ

鼻
東

三
条

駅
前

棚
鱗

八
木

ケ
鼻

温
泉

2
0
.
5

8
.
4

5
7
,
4
8
0

1
0
.
2

5
8
6
,
2
9
6
.
0

2
3
,
7
9
2
,
9
9
3

1
2
6
,
3
0
2
.
5

3
7
8
,
3
0
6

1
2
1
,
0
8
9

2
4
,
2
9
2
,
3
8
8

4
4
,
1
9
3
,
2
4
4

4
0
.
2
9

4
.
6

3
8
.
6

有
・

無

第
3
8
号

小
千

谷
～

十
日

町
小

千
谷

車
庫

前
千

手
十

日
町

車
庫

前
3
4
.
8

6
.
2

4
2
,
9
7
7

1
5
.
9

6
8
3
,
3
3
4
.
3

1
8
,
5
1
0
,
7
2
7

1
6
0
,
2
4
2
.
3

2
9
4
,
3
1
9

9
4
,
2
0
6

1
8
,
8
9
9
,
2
5
2

5
6
,
0
6
8
,
7
8
0

2
6
.
9
7

4
.
2

2
6
.
0

有
・

無

第
3
9
号

小
千

谷
～

小
国

小
千

谷
車

庫
前

七
日

町
小

国
車

庫
前

1
9
.
7

3
.
3

2
0
,
4
6
1

1
1
.
7

2
3
9
,
3
9
3
.
7

8
,
4
0
2
,
6
2
3

4
7
,
9
9
3
.
4

1
3
3
,
6
0
1

4
2
,
7
6
3

8
,
5
7
8
,
9
8
7

1
6
,
7
9
2
,
8
9
0

3
4
.
7
4

5
.
0

1
6
.
5

有
・

無

第
4
0
号

柏
崎

～
岡

野
町

柏
崎

駅
前

安
田

岡
野

町
車

庫
前

2
5
.
2

6
.
4

4
3
,
2
7
2

1
0
.
2

4
4
1
,
3
7
4
.
4

1
4
,
5
0
4
,
4
4
2

1
1
6
,
9
6
1
.
6

2
3
0
,
6
1
7

7
3
,
8
1
6

1
4
,
8
0
8
,
8
7
5

4
0
,
9
2
4
,
8
6
3

3
2
.
7
3

3
.
7

2
3
.
6

有
・

無

有
・

無

合
計

6
9
9
.
1

1
,
3
3
6
,
6
9
5

4
9
2
,
4
4
3
,
4
2
8

2
,
9
0
3
,
1
4
9
.
7

8
,
8
5
0
,
5
9
1

2
,
5
0
6
,
1
7
1

5
0
3
,
8
0
0
,
1
9
0

1
,
0
1
5
,
8
1
2
,
0
5
9

事
業

者
名

越
後

交
通

株
式

会
社

運
行

計
画

担
当

部
門

(担
当

部
門

の
名

称
)

(責
任

者
役

職
・

氏
名

)

運
輸

営
業

部
次

長
　

　
佐

山
　

尚
生

　

補
助

金
担

当
部

門
(担

当
部
門

の
名

称
)

(責
任

者
役

職
・

氏
名

)

運
輸

営
業

部
次

長
　

　
佐

山
　

尚
生

　

運
行

系
統

別
輸

送
実

績
及

び
平

均
乗

車
密

度
算

定
表

（
令

和
５

年
度

）

備
　

考

運
行

系
統

年
間

輸
送

実
績

経
常

収
益

平
均

乗
車

密
度

算
定

輸
送

量
(
A
)
×

(
G
)

市
町

村
に

よ
る

回
数

券
購

入
等

の
有

無
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様
式

第
１

－
５

（
日

本
工

業
規

格
Ａ

列
４

番
）

実
態

調
査

日
　

　
令

和
5
年

1
0
月

1
日

～
令

和
6
年

9
月

3
0
日

 
通

年
実

施

経
常

費
用

申
請

番
号

運
　

行

系
統

名
起

点
主

　
な

経
由

地
終

点
キ

ロ
程

(
k
m
)

運
行

回
数

(
A
)

(
回

)

輸
送

人
員

(
人

)

１
人

平
均

乗
車

キ
ロ

(
k
m
)

輸
　

送
人

キ
ロ

(
人

ｷ
ﾛ
)

運
送

収
入

(
B
)

(
円

)

実
車

走
行

キ
　

　
ロ

（
C
）

(
k
m
)

運
送

雑
収

(
D
)

(
円

)

営
業

外
収

　
益

(
E
)

(
円

)

計
(
B
)
+
(
D
)
+
(
E
)

１
系

統
当

り
経

常
費

用
（

円
）

運
賃

改
定

前
　

適
用

　
運

賃
改

定
後

　
適

用
の

平
均

賃
率

×
日

数
＋

の
平

均
賃

率
×

日
数

総
適

用
日

数

平
　

均
賃

　
率

(
F
)

(
円

)

平
均

乗
車

密
　

　
度

(
B
)
/
(
C
)

/
(
F
)

(
G
)

第
E
1
号

長
岡

～
三

条
長

岡
駅

前
新

国
道

東
三

条
駅

前
2
8
.
7

4
.
4

5
4
,
1
4
7

8
.
4

4
5
4
,
8
3
4
.
8

1
6
,
2
2
2
,
9
1
3

9
2
,
9
9
8
.
4

7
7
2
,
7
9
1

1
2
2
,
2
5
7

1
7
,
1
1
7
,
9
6
1

3
5
,
0
0
9
,
2
4
7

3
5
.
4
1

4
.
9

2
1
.
5

有
・

無

第
E
2
号

長
岡

～
分

水
長

岡
駅

前
興

野
分

水
駅

前
2
8
.
0

4
.
6

5
4
,
2
1
6

8
.
8

4
7
7
,
1
0
0
.
8

1
7
,
0
1
1
,
7
7
8

9
3
,
7
9
7
.
4

1
6
8
,
3
8
3

1
2
8
,
2
0
2

1
7
,
3
0
8
,
3
6
3

3
5
,
3
1
0
,
0
3
0

3
5
.
1
4

5
.
1

2
3
.
4

有
・

無

第
E
3
号

長
岡

～
今

町
長

岡
駅

前
高

見
今

町
５

丁
目

1
5
.
5

3
.
2

2
5
,
0
8
7

7
.
0

1
7
5
,
6
0
9
.
0

7
,
5
9
4
,
6
0
2

3
6
,
9
4
4
.
3

7
5
,
1
7
1

5
7
,
2
3
3

7
,
7
2
7
,
0
0
6

1
3
,
9
0
7
,
6
8
1

4
2
.
7
2

4
.
8

1
5
.
3

有
・

無

第
E
4
号

（
急
行
）
長
岡
～
栃
尾
①

（
急

行
）

長
岡

駅
前

百
束

栃
尾

車
庫

前
2
5
.
9

5
.
2

5
7
,
7
4
8

1
0
.
4

6
0
0
,
5
7
9
.
2

2
2
,
0
5
4
,
7
3
2

1
0
0
,
3
1
0
.
7

2
1
8
,
3
0
0

1
6
6
,
2
0
7

2
2
,
4
3
9
,
2
3
9

3
7
,
7
6
1
,
9
6
3

3
6
.
4
3

6
.
0

3
1
.
2

有
・

無

第
E
5
号

（
急
行
）
長
岡
～
栃
尾
②

（
急

行
）

長
岡

駅
前

百
束

・
楡

原
栃

尾
車

庫
前

2
5
.
7

6
.
5

6
0
,
2
6
5

1
0
.
5

6
3
2
,
7
8
2
.
5

2
3
,
6
7
4
,
2
4
0

1
2
2
,
7
1
7
.
5

2
3
4
,
3
3
0

1
7
8
,
4
1
2

2
4
,
0
8
6
,
9
8
2

4
6
,
1
9
7
,
0
0
2

3
6
.
9
7

5
.
2

3
3
.
8

有
・

無

第
E
6
号

（
快
速
）
長
岡
～
栃
尾
①

（
快

速
）

長
岡

駅
東

口
新

榎
・

谷
内

栃
尾

車
庫

前
2
0
.
4

3
.
7

2
8
,
1
8
8

1
2
.
3

3
4
6
,
7
1
2
.
4

1
2
,
7
6
3
,
6
1
9

5
5
,
5
6
9
.
6

1
2
6
,
3
3
5

9
6
,
1
8
8

1
2
,
9
8
6
,
1
4
2

2
0
,
9
1
9
,
1
7
5

3
6
.
4
7

6
.
2

2
2
.
9

有
・

無

第
E
7
号

（
快
速
）
長
岡
～
栃
尾
②

（
快

速
）

長
岡

駅
東

口
東

バ
イ

パ
ス

・
新

榎
栃

尾
車

庫
前

1
8
.
2

4
.
6

3
3
,
8
8
1

1
1
.
1

3
7
6
,
0
7
9
.
1

1
4
,
7
9
9
,
1
8
9

6
2
,
4
4
4
.
2

1
4
6
,
4
8
4

1
1
1
,
5
2
8

1
5
,
0
5
7
,
2
0
1

2
3
,
5
0
7
,
1
1
9

3
9
.
3
1

6
.
0

2
7
.
6

有
・

無

第
E
8
号

長
岡

～
見

附
①

長
岡

駅
東

口
新

町
・

浦
瀬

上
見

附
車

庫
前

1
7
.
6

6
.
2

5
2
,
9
0
9

8
.
5

4
4
9
,
7
2
6
.
5

1
8
,
8
8
4
,
9
2
3

8
0
,
6
7
8
.
4

1
8
6
,
9
2
5

1
4
2
,
3
1
9

1
9
,
2
1
4
,
1
6
7

3
0
,
3
7
1
,
3
8
3

4
1
.
7
0

5
.
6

3
4
.
7

有
・

無

第
E
9
号

長
岡

～
見

附
②

長
岡

駅
東

口
麻

生
田

上
見

附
車

庫
前

1
6
.
9

3
.
7

3
6
,
0
1
3

6
.
4

2
3
0
,
4
8
3
.
2

9
,
4
5
1
,
7
3
3

4
6
,
4
9
7
.
4

9
3
,
5
5
4

7
1
,
2
2
9

9
,
6
1
6
,
5
1
6

1
7
,
5
0
3
,
9
4
6

4
0
.
5
2

5
.
0

1
8
.
5

有
・

無

第
E
1
0
号

長
岡

～
寺

泊
長

岡
駅

前
李

崎
・

与
板

坂
井

町
3
5
.
2

1
1
.
1

1
1
3
,
2
3
1

1
2
.
3

1
,
3
9
2
,
7
4
1
.
3

4
7
,
3
4
8
,
5
9
5

2
8
5
,
1
0
4
.
7

1
,
0
1
1
,
6
6
1

3
5
6
,
8
2
4

4
8
,
7
1
7
,
0
8
0

1
0
7
,
3
2
7
,
6
6
3

3
3
.
7
5

4
.
9

5
4
.
3

有
・

無

第
E
1
1
号

長
岡

～
小

島
谷

長
岡

駅
前

槇
下

・
成

沢
・

与
板

小
島

谷
駅

前
2
5
.
1

3
.
4

2
8
,
9
7
9

1
1
.
1

3
2
1
,
6
6
6
.
9

1
2
,
3
7
4
,
0
2
3

6
4
,
0
0
5
.
0

1
2
2
,
4
7
9

9
3
,
2
5
2

1
2
,
5
8
9
,
7
5
4

2
4
,
0
9
4
,
6
8
2

3
8
.
2
6

5
.
0

1
7
.
0

有
・

無

第
E
1
2
号

長
岡

～
与

板
①

長
岡

駅
前

李
崎

与
板

警
察

署
前

1
6
.
8

0
.
9

5
,
6
3
6

6
.
7

3
7
,
7
6
1
.
2

1
,
6
5
1
,
1
1
9

1
1
,
9
9
5
.
2

1
6
,
3
4
2

1
2
,
4
4
3

1
,
6
7
9
,
9
0
4

4
,
5
1
5
,
5
9
3

4
3
.
2
9

3
.
1

2
.
7

有
・

無

第
E
1
3
号

長
岡

～
十

日
町

長
岡

駅
前

小
千

谷
・

十
日

町
病

院
十

日
町

車
庫

前
4
9
.
1

7
.
9

6
0
,
5
6
9

2
2
.
4

1
,
3
5
6
,
7
4
5
.
6

3
7
,
9
8
8
,
1
9
7

2
7
9
,
6
6
3
.
6

3
7
6
,
0
0
9

2
8
6
,
2
8
3

3
8
,
6
5
0
,
4
8
9

1
0
5
,
2
7
9
,
3
6
1

2
6
.
9
7

5
.
0

3
9
.
5

有
・

無

第
E
1
4
号

長
岡

～
小

千
谷

①
長

岡
駅

前
新

国
道

小
千

谷
イ

ン
タ

ー
2
0
.
0

3
.
7

2
8
,
8
0
7

9
.
3

2
6
7
,
9
0
5
.
1

1
0
,
5
2
8
,
9
3
8

5
4
,
2
2
0
.
0

1
0
4
,
2
1
6

7
9
,
3
4
7

1
0
,
7
1
2
,
5
0
1

2
0
,
4
1
1
,
1
1
9

3
8
.
9
0

4
.
9

1
8
.
1

有
・

無

第
E
1
5
号

長
岡

～
小

千
谷

②
（

急
行

）
長

岡
駅

前
片

貝
・

小
粟

田
小

千
谷

車
庫

前
2
5
.
7

9
.
7

1
3
6
,
4
7
3

6
.
1

8
3
2
,
4
8
5
.
3

3
6
,
5
6
6
,
4
5
4

1
8
4
,
6
4
1
.
0

3
6
1
,
9
3
8

2
7
5
,
5
6
9

3
7
,
2
0
3
,
9
6
1

6
9
,
5
0
8
,
1
0
3

3
2
.
1
7

6
.
1

5
9
.
1

有
・

無

第
E
1
6
号

長
岡

～
小

千
谷

③
（

急
行

）
長

岡
駅

前
片

貝
・

坪
野

小
千

谷
車

庫
前

2
6
.
6

3
.
5

4
3
,
1
5
3

8
.
3

3
5
8
,
1
6
9
.
9

1
1
,
3
2
5
,
2
2
4

6
9
,
2
9
3
.
0

1
1
2
,
0
9
8

8
5
,
3
4
8

1
1
,
5
2
2
,
6
7
0

2
6
,
0
8
5
,
3
4
9

3
1
.
4
4

5
.
1

1
7
.
8

有
・

無

第
E
1
7
号

長
岡

～
出

雲
崎

長
岡

駅
前

日
赤

病
院

・
中

永
出

雲
崎

車
庫

前
2
4
.
9

6
.
2

4
2
,
5
1
1

1
0
.
7

4
5
4
,
8
6
7
.
7

1
7
,
2
0
9
,
5
9
4

1
1
4
,
3
4
0
.
4

1
7
0
,
3
4
2

1
2
9
,
6
9
3

1
7
,
5
0
9
,
6
2
9

4
3
,
0
4
3
,
4
4
3

3
7
.
7
2

3
.
9

2
4
.
1

有
・

無

第
E
1
8
号

長
岡

～
与

板
②

長
岡

駅
前

三
ツ

郷
屋

・
河

根
川

与
板

警
察

署
前

1
9
.
4

3
.
1

2
9
,
8
9
1

8
.
1

2
4
2
,
1
1
7
.
1

9
,
9
7
3
,
1
3
5

4
4
,
4
2
6
.
0

9
8
,
7
1
5

7
5
,
1
5
8

1
0
,
1
4
7
,
0
0
8

1
6
,
7
2
4
,
1
6
7

4
1
.
0
2

5
.
4

1
6
.
7

有
・

無

第
E
1
9
号

長
岡

～
柏

崎
①

長
岡

駅
前

曽
地

柏
崎

駅
前

3
6
.
0

5
.
1

4
2
,
7
0
3

1
8
.
4

7
8
5
,
7
3
5
.
2

2
6
,
0
2
6
,
3
4
5

1
3
4
,
0
0
9
.
8

2
5
7
,
6
1
0

1
9
6
,
1
3
6

2
6
,
4
8
0
,
0
9
1

5
0
,
4
4
7
,
9
8
8

3
2
.
8
6

5
.
9

3
0
.
0

有
・

無

第
E
2
0
号

長
岡

～
柏

崎
②

長
岡

駅
前

西
山

柏
崎

駅
前

3
8
.
6

6
.
1

6
0
,
6
4
2

1
4
.
5

8
7
9
,
3
0
9
.
0

2
6
,
7
7
7
,
2
4
6

1
6
9
,
1
0
6
.
9

2
6
5
,
0
4
3

2
0
1
,
7
9
6

2
7
,
2
4
4
,
0
8
5

6
3
,
6
6
0
,
2
9
2

2
9
.
9
5

5
.
2

3
1
.
7

有
・

無

第
E
2
1
号

長
岡

～
与

板
③

長
岡

駅
前

関
原

三
叉

路
与

板
警

察
署

前
2
1
.
3

3
.
8

4
3
,
3
0
7

6
.
4

2
7
7
,
1
6
4
.
8

1
1
,
2
5
4
,
0
4
3

5
9
,
2
5
6
.
6

1
1
1
,
3
9
3

8
4
,
8
1
1

1
1
,
4
5
0
,
2
4
7

2
2
,
3
0
7
,
1
4
7

4
0
.
2
2

4
.
7

1
7
.
8

有
・

無

第
E
2
2
号

長
岡

～
宮

沢
長

岡
駅

前
関

原
三

叉
路

宮
沢

1
5
.
2

5
4
6
,
3
0
4

5
.
8

2
6
8
,
5
6
3
.
2

1
2
,
1
5
0
,
6
0
8

5
5
,
2
1
3
.
6

1
2
0
,
2
6
7

9
1
,
5
6
8

1
2
,
3
6
2
,
4
4
3

2
0
,
7
8
5
,
1
5
8

4
5
.
0
5

4
.
8

2
4
.
0

有
・

無

第
E
2
3
号

長
岡

～
小

国
長

岡
駅

前
川

東
小

国
車

庫
前

3
0
.
0

6
.
6

6
7
,
9
6
3

1
0
.
3

7
0
0
,
0
1
8
.
9

2
4
,
4
3
6
,
2
2
3

1
4
4
,
3
9
5
.
2

2
4
1
,
8
7
2

1
8
4
,
1
5
3

2
4
,
8
6
2
,
2
4
8

5
4
,
3
5
7
,
5
7
2

3
4
.
5
7

4
.
8

3
1
.
6

有
・

無

第
E
2
6
号

小
千

谷
～

小
国

小
千

谷
車

庫
前

七
日

町
小

国
車

庫
前

1
9
.
7

3
.
1

2
1
,
6
0
0

1
0
.
2

2
2
0
,
3
2
0
.
0

7
,
7
0
2
,
7
3
9

4
5
,
2
4
0
.
8

7
6
,
2
4
2

5
8
,
0
4
8

7
,
8
3
7
,
0
2
9

1
7
,
0
3
0
,
8
9
9

3
4
.
7
4

4
.
9

1
5
.
1

有
・

無

第
E
2
8
号

長
岡

～
蓮

花
寺

長
岡

駅
前

中
永

蓮
花

寺
1
7
.
6

3
.
3

1
7
,
4
2
2

8
.
7

1
5
1
,
5
7
1
.
4

6
,
6
8
8
,
4
6
3

4
3
,
3
8
7
.
0

6
6
,
2
0
2

5
0
,
4
0
4

6
,
8
0
5
,
0
6
9

1
6
,
3
3
3
,
0
3
5

4
3
.
9
0

3
.
5

1
1
.
5

有
・

無

合
計

6
1
8
.
1

1
,
1
9
1
,
6
4
5

4
4
2
,
4
5
8
,
6
7
5

2
,
4
5
0
,
2
5
6
.
7

5
,
5
3
4
,
7
0
2

3
,
3
3
4
,
4
0
8

4
5
1
,
3
2
7
,
7
8
5

9
2
2
,
3
9
9
,
1
1
7

備
　

考

運
行

系
統

年
間

輸
送

実
績

経
常

収
益

平
均

乗
車

密
度

算
定

輸
送

量
(
A
)
×

(
G
)

市
町

村
に

よ
る

回
数

券
購

入
等

の
有

無

補
助

金
担

当
部

門
(担

当
部

門
の

名
称

)
(責

任
者

役
職

・
氏

名
)

運
輸

営
業

部
 乗

合
バ

ス
課

松
岡

　
浩

太

運
行

系
統

別
輸

送
実

績
及

び
平

均
乗

車
密

度
算

定
表

（
令

和
６

年
度

）

事
業

者
名

越
後

交
通

株
式

会
社

運
行

計
画

担
当

部
門

(担
当

部
門

の
名

称
)

(責
任

者
役

職
・

氏
名

)

運
輸

営
業

部
次

長
　

　
佐

山
　

尚
生
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表２　地域公共交通確保維持事業に要する費用の総額、負担者及びその負担額（地域間幹線系統用）

１．申請事業者の概要
（１）基準期間：R6年度実績（R5.10.1～R6.9.30）

千円 千円 千円

千円 千円 千円

千円 千円 千円

㎞ ％

（２）基準期間の前年度：R5年度実績（R4.10.1～R5.9.30）

千円 千円 千円

千円 千円 千円

千円 千円 千円

㎞ ％

（３）基準期間の前々年度：R4年度実績（R3.10.1～R4.9.30）

千円 千円 千円

千円 千円 千円

千円 千円 千円

㎞ ％

（補助対象事業者の「基準期間※を最終年度とする連続した過去３年間」における実車走行キロ当たり経常費用等）

※「基準期間」とは、補助対象期間の前々年度の補助対象期間をいう。

２．キロ当たり補助対象経常費用及び収益

補助ブロック名

補助対象事業者の実車

走行キロ当たり経常費用
(a+b+c)/3 = ニ

地域キロ当たり

標準経常費用
ホ

キロ当たり経常費用

ニとホのいずれか少ない額

ヘ

キロ当たり経常収益

イ÷ハ=ト

羽越 ３２５円２６銭 ３９４円２９銭 ３２５円２６銭 １５７円１３銭

羽越 ３０８円.４７銭 ３２５円.１９銭 ３４２円.１２銭

基準期間の前々年度の

実車走行キロ(ハ”)
1,143,429.0

経常収支率 39.20

補助ブロック名

補助対象事業者の実車走

行キロ当たり経常費用

（基準期間の前々年度）

ロ”÷ハ”＝　ａ

補助対象事業者の実車走行キ

ロ当たり経常費用

（基準期間の前年度）

ロ’÷ハ’＝　ｂ

補助対象事業者の実車走行キ

ロ当たり経常費用

　（基準期間）

ロ÷ハ＝ｃ

営業損益 ▲ 224,936 営業外損益 10,493 経常損益 ▲ 214,443

経常収益（イ） 138,274

営業費用 351,568 営業外費用 1,149 経常費用（ロ） 352,717

基準期間の前年度の

実車走行キロ(ハ’)
1,062,956.0

経常収支率 45.70

基準期間の前々年度の
損益状況

乗合バス事業

営業収益 126,632 営業外収益 11,642

補助対象期間の

前々年度の
実車走行キロ(ハ)

956,181.8

経常収支率 45.92

基準期間の前年度の

損益状況

乗合バス事業

営業収益 149,532 営業外収益 8,447

営業損益 ▲ 195,105 営業外損益 7,412 経常損益 ▲ 187,693

経常収益（イ） 157,979

営業費用 344,637 営業外費用 1,035 経常費用（ロ） 345,672

事業者名 南越後観光バス株式会社 令和８年度

補助対象期間の

前々年度(基準期間※)の

損益状況

乗合バス事業

営業収益 149,508 営業外収益 743 経常収益（イ）

営業損益 ▲ 176,639 営業外損益 ▲ 243 経常損益 ▲ 176,882

150,251

営業費用 326,147 営業外費用 986 経常費用（ロ） 327,133

※令和９年度、令和10年度については、令和８年度事業から　土日・祝日の日数による運行回数等の違いを除き、変更がないため省略
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羽
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助
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ク
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運
行

系
統

オ
÷

チ
＝

ク
リ

ヌ
ル

ル
÷

チ
（
チ

ー
（
リ

＋
ヌ

＋

ル
）
）
÷

チ
＝

ヲ

合
計

シ
ー

ト

の
申

請
番

号

全
体

キ
ロ

に
対

す
る

市
町

村
内

の
キ

ロ

起
点

主
な

経
由

地
終

点

①
＝

カ
ッ

コ
内

②
①

×
②

＝
③

チ
オ

系
統

キ
ロ

程
と

地
域

公
共

交

通
再

編
事

業
を

実
施

す
る

区
域

に
お

け
る

キ
ロ

程
と

の
比

率

補
助

ブ
ロ

ッ
ク

外

乗
入

部
分

の
キ

ロ
程

同
一

補
助

ブ
ロ

ッ
ク

都
道

府
県

外
乗

入

部
分

の
キ

ロ
程

他
路

線
と

の
競

合

部
分

に
係

る
キ

ロ
程

他
系

統
と

の
競

合
率

補
助

ブ
ロ

ッ
ク

外
乗

入

部
分

、
同

一
補

助
ブ

ロ
ッ

ク
都

道
府

県
外

乗

入
部

分
及

び
他

路
線

と
の

競
合

部
分

以
外

の
キ

ロ
程

の
比

率

計
画

運
行

日

数
計

画
運

行
回

数

（
　

　
）

計
画

平
均

乗

車
密

度
計

画
輸

送
量

系
統

キ
ロ

程

（
全

体
キ

ロ
）

地
域

公
共

交
通

再
編

事
業

を
実

施
す

る
区

域
に

お
け

る
キ

ロ
程

M
E
5

復
 2

5
.0

km
2
5
.0

km
復

 0
.0

km
0
.0

km
0
.0

0
0

復
 0

.0
km

0
.0

km
復

 1
7
.0

km

（
平

均
）

往
 1

7
.0

km
（
平

均
）

往
 0

.0
km

（
平

均
）

％
往

 2
5
.0

km
（
平

均
）

往
 0

.0
km

（
平

均
）

％
往

 0
.0

km

1
7
.0

km
復

 0
.0

km
0
.0

km
0
.0

0
0

3
2
.0

0
0

小
出


営
業

所
前

2
3
8

日
回

2
.7

1
3
.5

人
羽

越
M

E
5

小
千

谷
～

小
出

小
千

谷

総

合
病

院川
口

％

往
 0

.0
km

合
計

1
系

統
復

 0
.0

km
0
.0

km

補
助

ブ

ロ
ッ

ク
名

申
請

番
号

特 例 措 置

補
助

ブ
ロ

ッ
ク

外

乗
入

部
分

及
び

同

一
補

助
ブ

ロ
ッ

ク

都
道

府
県

外
乗

入

部
分

以
外

の
キ

ロ

程
の

比
率

計
画

実
車

走

行 キ
ロ

補
助

対
象

経
常

費
用

の
見

込
額

補
助

対
象

系
統

の
キ

ロ
当

た
り

経
常

収
益

補
助

対
象

経
常

収
益

の
見

込
額

往
 0

.0
km

復
 2

5
.0

km
2
5
.0

km
復

 0
.0

km
0
.0

km
復

 0
.0

km
0
.0

km

往
 0

.0
km

往
 1

7
.0

km

復
 1

7
.0

km
1
7
.0

km

往
 2

5
.0

km

経
常

収
益

ヤ

実
車

走
行

キ
ロ

マ

基
準

期
間

の
前

々
年

度
基

準
期

間
の

前
年

度
基

準
期

間

（
チ

ー
（
リ

＋
ヌ

）
）
÷

チ
＝

ヲ
'

ワ
ヘ

×
ワ

以
下

の

額
：
カ

(d
+
e
+
f)
/
3
 =

ノ
経

常
収

益

ヤ
”

実
車

走
行

キ
ロ

マ
”

補
助

対
象

経
常

費
用

か
ら

経
常

収
益

を
控

除
し

た

額

補
助

対
象

経
費

の
限

度
額

タ
又

は
レ

の
う

ち
い

ず
れ

か
少

な
い

ほ
う

の
額

合
計

シ
ー

ト

の
申

請
番

号

8
,7

0
8
,8

3
6
 円

8
,7

0
8
,8

3
6
 円

7
3
円

.5
0
銭

5
,1

6
9
,5

1
4

円
6
5
,7

5
0
.0

km
7
8
円

.6
2
銭

5
,0

2
3
,5

8
5
 円

1
4
,3

2
9
,3

8
5
 円

3
2
.0

0
0
%

5
9
,5

0
0
.0

km
1
9
,3

5
2
,9

7
0

円
8
4
円

.4
3
銭

9
,8

0
4
,1

7
4

円
9
6
,9

0
0
.0

km
1
0
1
円

.1
7
銭

6
,1

9
2
,4

6
7

円
8
4
,2

5
0
.0

km

補
助

対
象

系

統
の

実
車

走

行
キ

ロ
当

た
り

経
常

収
益

ヤ
÷

マ
＝

f

ノ
×

ワ
以

上
の

額
：

ヨ
カ

－
ヨ

＝
タ

カ
×

9
/
2
0
＝

レ
ソ

補
助

対
象

系

統
の

実
車

走

行
キ

ロ
当

た
り

経
常

収
益

ヤ
”
÷

マ
”
＝

d

経
常

収
益

ヤ
’

実
車

走
行

キ
ロ

マ
’

補
助

対
象

系

統
の

実
車

走

行
キ

ロ
当

た
り

経
常

収
益

ヤ
’
÷

マ
’
＝

e

合
計

5
9
,5

0
0
.0

km
1
9
,3

5
2
,9

7
0
 円

9
,8

0
5
,3

6
4
 円

9
6
,9

0
2
.7

km

損
失

額
か

ら
国

庫
補

助

額
を

控
除

し
た

額

ウ
の

負
担

者
と

そ
の

負
担

割
合

合
計

シ
ー

ト

の
申

請
番

号

全
体

キ
ロ

に
対

す
る

市
町

村
内

の
キ

ロ
割

合
新

潟
県

市
町

村
そ

の
他

の
者

事
業

者
自

己
負

担

「
そ

の
他

の
者

」
の

具
体

的
概

要
ム

－
ラ

＝
ウ

補
助

ブ

ロ
ッ

ク
名

申
請

番
号

特 例 措 置

ソ
の

う
ち

補
助

ブ
ロ

ッ
ク

外
乗

入
部

分
、

同
一

補
助

ブ
ロ

ッ
ク

都
道

府
県

外
乗

入

部
分

及
び

他
路

線
と

の
競

合
部

分
以

外
に

係
る

も
の

ソ
の

う
ち

補
助

ブ
ロ

ッ
ク

外
乗

入

部
分

及
び

同
一

補
助

ブ
ロ

ッ
ク

都

道
府

県
外

乗
入

部
分

以
外

に
係

る
も

の

計
画

平
均

乗
車

密
度

が
5
人

未
満

の
路

線

補
助

対
象

経
費

計
画

額
経

常
費

用
か

ら

経
常

収
益

を
控

除

し
た

額

5
,0

2
3
,5

8
5
 円

1
4
,3

2
9
,3

8
5
 円

8
,7

0
8
,8

3
6
 円

8
,7

0
8
,8

3
6
 円

6
,1

9
2
,4

9
2
 円

8
4
,2

5
0
.0

km
5
,1

6
9
,5

1
4
 円

6
5
,7

5
0
.0

km

負
担

額
負

担
割

合

2
,7

8
6
,8

2
7
 円

2
,7

8
6
,8

2
7
 円

1
,1

1
4
,7

3
0
 円

1
,1

1
4
千

円
 

5
5
7
.0

千
円

 
1
4
,3

2
9
,3

8
5
 円

1
3
,7

7
2
,3

8
5
 円

5
5
7
,0

0
0
 円

負
担

額
負

担
割

合
負

担
額

負
担

割
合

負
担

額
負

担
割

合
ソ

×
ヲ

＝
ツ

ソ
×

ヲ
’
＝

ツ
’

ツ
×

み
な

し
運

行
回

数
／

①

計
画

運
行

回
数

＝
ネ

ナ
ナ

×
1
/
2
＝

ラ
ニ

×
ワ

－
ヨ

＝
ム

1
2
.1

%
4
.0

%
1
,7

9
8
,5

7
6
 円

1
3
.1

%
9
,7

4
3
,9

8
2
 円

7
0
.8

%
1
,6

7
2
,8

2
8
 円

合
計

2
,7

8
6
,8

2
7
 円

2
,7

8
6
,8

2
7
 円

1
,1

1
4
,7

3
0
 円

1
,1

1
4
千

円
 

5
5
7
千

円
 

1
4
,3

2
9
,3

8
5
 円

1
3
,7

7
2
,3

8
5
 円

1
,6

7
2
,8

2
8
 円

1
2
.1

%
5
5
7
,0

0
0
 円

4
.0

%
1
,7

9
8
,5

7
6
 円

1
3
.1

%
9
,7

4
3
,9

8
2
 円

5
4
1
.8

%
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様
式

第
１

－
５

（
日

本
工

業
規

格
Ａ

列
４

番
）

　
　

　
　

　
　

実
態

調
査

日
　

　
令

和
４

年
１

月
２

１
日

実
施

　
　

令
和

４
年

６
月

１
７

日
実

施

経
常

費
用

申
請

番
号

運
　

行

系
統

名
起

点
主

　
な

経
由

地
終

点
キ

ロ
程

(
k
m
)

運
行

回
数

(
A
)

(
回

)

輸
送

人
員

(
人

)

１
人

平
均

乗
車

キ
ロ

(
k
m
)

輸
　

送
人

キ
ロ

(
人

ｷ
ﾛ
)

運
送

収
入

(
B
)

(
円

)

実
車

走
行

キ
　

　
ロ

（
C
）

(
k
m
)

運
送

雑
収

(
D
)

(
円

)

営
業

外
収

　
益

(
E
)

(
円

)

計
(
B
)
+
(
D
)
+
(
E
)

１
系

統
当

り
経

常
費

用
（

円
）

運
賃

改
定

前
　

適
用

　
運

賃
改

定
後

　
適

用
の

平
均

賃
率

×
日

数
＋

の
平

均
賃

率
×

日
数

総
適

用
日

数

平
　

均
賃

　
率

(
F
)

(
円

)

平
均

乗
車

密
　

　
度

(
B
)
/
(
C
)

/
(
F
)

(
G
)

第
1
号

小
千

谷
～

小
出

小
千

谷
総

合
病

院
川

口
小

出
営

業
所

前
2
5
.
0

5
.
3

3
6
,
3
5
7

7
.
9

2
8
7
,
2
2
0
.
3

9
,
0
9
8
,
0
1
1

9
6
,
9
0
0
.
0

2
1
,
8
5
9

6
8
4
,
3
0
4

9
,
8
0
4
,
1
7
4

2
9
,
8
9
0
,
7
4
3

2
5
.
3
2

3
.
7

1
9
.
6

有
・

無

合
計

2
5

3
6
,
3
5
7

9
,
0
9
8
,
0
1
1

9
6
,
9
0
0
.
0

2
1
,
8
5
9

6
8
4
,
3
0
4

9
,
8
0
4
,
1
7
4

2
9
,
8
9
0
,
7
4
3

［
記

載
要

領
］

１
．

こ
の

書
類

は
、

補
助

対
象

期
間

（
補

助
金

交
付

要
綱

第
５

条
で

定
め

る
期

間
）

の
前

々
年

度
の

実
績

に
つ

い
て

、
補

助
対

象
期

間
の

末
日

現
在

に
お

け
る

状
態

に
応

じ
て

、
運

行
系

統
ご

と
に

作
成

す
る

こ
と

（
補

助
対

象
系

統
の

み
記

載
す

る
こ

と
）

。
２

．
申

請
番

号
は

、
生

活
交

通
確

保
維

持
改

善
計

画
認

定
申

請
書

の
申

請
番

号
と

同
一

の
も

の
と

す
る

こ
と

。
３

．
起

点
及

び
終

点
は

停
留

所
名

を
も

っ
て

記
載

し
、

主
な

経
由

地
は

他
の

運
行

系
統

と
区

別
で

き
る

停
留

所
名

を
も

っ
て

記
載

し
、

キ
ロ

程
は

小
数

点
以

下
第

１
位

ま
で

記
載

す
る

こ
と

。
４

．
運

行
回

数
は

、
補

助
対

象
期

間
の

前
々

年
度

中
に

お
け

る
１

日
の

平
均

を
小

数
点

第
１

位
（

第
２

位
以

下
切

り
捨

て
）

ま
で

算
出

し
て

記
載

す
る

こ
と

。
な

お
１

往
復

を
運

行
回

数
１

回
と

し
、

循
環

系
統

の
場

合
は

、
１

循
環

で
運

行
回

数
１

回
と

す
る

。
５

．
１

人
平

均
乗

車
キ

ロ
は

、
運

行
系

統
ご

と
に

実
態

調
査

に
基

づ
い

て
記

載
す

る
こ

と
。

６
．

輸
送

人
キ

ロ
は

、
輸

送
人

員
×

１
人

平
均

乗
車

キ
ロ

に
よ

り
算

出
す

る
こ

と
。

７
．

運
送

収
入

は
、

当
該

運
行

系
統

の
補

助
対

象
期

間
の

前
々

年
度

の
運

送
収

入
に

つ
い

て
、

原
則

と
し

て
年

１
回

以
上

実
態

調
査

を
実

施
し

、
そ

の
結

果
に

よ
り

算
出

す
る

こ
と

。
ま

た
、

実
態

調
査

日
に

つ
い

て
も

記
載

す
る

こ
と

。
８

．
実

車
走

行
キ

ロ
は

、
小

数
点

第
１

位
（

第
２

位
以

下
切

り
捨

て
）

ま
で

算
出

し
て

記
載

す
る

こ
と

。
９

.
 
１

系
統

当
た

り
経

常
費

用
は

、
補

助
対

象
事

業
者

の
実

車
走

行
キ

ロ
当

た
り

経
常

費
用

に
当

該
系

統
の

実
車

走
行

キ
ロ

を
乗

じ
た

も
の

と
す

る
。

1
0
．

平
均

賃
率

は
、

停
留

所
相

互
間

総
運

賃
額

÷
停

留
所

相
互

間
総

キ
ロ

に
よ

り
銭

単
位

ま
で

算
出

す
る

こ
と

（
銭

未
満

切
捨

て
）

。
た

だ
し

、
補

助
対

象
期

間
中

の
前

々
年

度
に

運
賃

改
定

が
あ

っ
た

場
合

の
当

該
運

行
系

統
の

平
均

賃
率

は
、

表
中

の
計

算
式

に
よ

り
算

出
す

る
こ

と
。

な
お

、
こ

の
場

合
に

お
い

て
、

ス
ト

及
び

　
積

雪
等

の
理

由
に

よ
り

バ
ス

が
運

行
さ

れ
な

か
っ

た
日

は
適

用
日

数
か

ら
除

く
も

の
と

す
る

。
1
1
．

平
均

乗
車

密
度

は
(
B
)
÷

(
C
)
÷

(
F
)
と

連
算

し
、

そ
の

値
に

つ
い

て
、

小
数

点
第

１
位

（
第

２
位

以
下

切
り

捨
て

）
ま

で
算

出
す

る
こ

と
。

1
2
．

備
考

欄
に

は
、

補
助

対
象

期
間

の
前

々
年

度
中

に
運

行
回

数
の

変
更

が
あ

っ
た

場
合

、
ス

ト
及

び
積

雪
等

の
理

由
に

よ
り

バ
ス

が
運

行
さ

れ
な

か
っ

た
期

間
が

あ
っ

た
場

合
又

は
運

賃
改

定
が

あ
っ

た
場

合
等

特
記

す
べ

き
事

項
に

つ
い

て
、

変
更

年
月

日
又

は
期

間
及

び
そ

の
内

容
を

記
載

す
る

こ
と

。
1
3
．

各
運

行
系

統
の

キ
ロ

程
、

輸
送

人
員

、
輸

送
人

キ
ロ

、
運

送
収

入
、

実
車

走
行

キ
ロ

、
運

送
雑

収
及

び
営

業
外

収
益

の
合

計
欄

に
つ

い
て

は
必

ず
記

載
す

る
こ

と
。

1
4
．

市
町

村
に

よ
る

回
数

券
購

入
等

の
有

無
は

、
運

送
収

入
に

含
ま

れ
る

も
の

の
有

無
に

つ
い

て
記

載
す

る
こ

と
。

備
　

考

運
行

系
統

年
間

輸
送

実
績

経
常

収
益

平
均

乗
車

密
度

算
定

輸
送

量
(
A
)
×

(
G
)

市
町

村
に

よ
る

回
数

券
購

入
等

の
有

無

補
助

金
担

当
部

門
(
担

当
部

門
の

名
称

)
(
責

任
者

役
職

・
氏

名
)

乗
合

営
業

部
管

理
課

　
係

長
　

関
　

　
正

太
　

　

運
行

系
統

別
輸

送
実

績
及

び
平

均
乗

車
密

度
算

定
表

（
令

和
４

年
度

）

事
業

者
名

南
越

後
観

光
バ

ス
株

式
会

社

運
行

計
画

担
当

部
門

(
担

当
部

門
の

名
称

)
(
責

任
者

役
職

・
氏

名
)

乗
合

営
業

部
次

長
　

武
藤

　
文

昭
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様
式

第
１

－
５

（
日

本
工

業
規

格
Ａ

列
４

番
）

実
態

調
査

日
　

令
和

4
年

1
0
月

1
1
日

・
1
1
月

1
4
日

・
1
2
月

1
4
日

・
令

和
5
年

1
月

1
2
日

・
2
月

1
0
日

・
3
月

1
1
日

・
4
月

9
日

・
5
月

8
日

・
6
月

1
3
日

・
7
月

1
2
日

・
8
月

1
0
日

・
9
月

8
日

　
実

施

経
常

費
用

申
請

番
号

運
　

行

系
統

名
起

点
主

　
な

経
由

地
終

点
キ

ロ
程

(
k
m
)

運
行

回
数

(
A
)

(
回

)

輸
送

人
員

(
人

)

１
人

平
均

乗
車

キ
ロ

(
k
m
)

輸
　

送
人

キ
ロ

(
人

ｷ
ﾛ
)

運
送

収
入

(
B
)

(
円

)

実
車

走
行

キ
　

　
ロ

（
C
）

(
k
m
)

運
送

雑
収

(
D
)

(
円

)

営
業

外
収

　
益

(
E
)

(
円

)

計
(
B
)
+
(
D
)
+
(
E
)

１
系

統
当

り
経

常
費

用
（

円
）

運
賃

改
定

前
　

適
用

　
運

賃
改

定
後

　
適

用
の

平
均

賃
率

×
日

数
＋

の
平

均
賃

率
×

日
数

総
適

用
日

数

平
　

均
賃

　
率

(
F
)

(
円

)

平
均

乗
車

密
　

　
度

(
B
)
/
(
C
)

/
(
F
)

(
G
)

第
5
号

小
千

谷
～

小
出

小
千

谷
総

合
病

院
川

口
小

出
営

業
所

前
2
5
.
0

4
.
6

2
7
,
5
0
1

7
.
3

2
0
0
,
7
5
7
.
3

5
,
8
4
5
,
5
5
7

8
4
,
2
5
0
.
0

1
5
,
8
3
0

3
3
1
,
0
8
0

6
,
1
9
2
,
4
6
7

2
7
,
3
9
7
,
2
5
7

2
8
.
1
5

2
.
4

1
1
.
0

有
・

無

合
計

2
5

2
7
,
5
0
1

5
,
8
4
5
,
5
5
7

8
4
,
2
5
0
.
0

1
5
,
8
3
0

3
3
1
,
0
8
0

6
,
1
9
2
,
4
6
7

2
7
,
3
9
7
,
2
5
7

(
責
任
者
役
職
・
氏
名
)

乗
合
営
業
部
乗
合
バ
ス
課

課
長

　
関

　
正

太

運
行

系
統

別
輸

送
実

績
及

び
平

均
乗

車
密

度
算

定
表

（
令

和
５

年
度

）

備
　

考

補
助

金
担

当
部

門
(
担
当
部
門
の
名
称
)

運
行

系
統

年
間

輸
送

実
績

経
常

収
益

平
均

乗
車

密
度

算
定

輸
送

量
(
A
)
×

(
G
)

 ［
記

載
要

領
]

  
１

．
こ

の
書

類
は

、
補

助
対

象
期

間
（
補

助
金

交
付

要
綱

第
５

条
で

定
め

る
期

間
）
の

実
績

に
つ

い
て

、
補

助
対

象
期

間
の

末
日

現
在

に
お

け
る

状
態

に
応

じ
て

、
運

行
系

統
ご

と
に

作
成

す
る

こ
と

（
補

助
対

象
系

統
の

み
記

載
す

る
こ

と
）
。

　
２

．
申

請
番

号
は

、
地

域
公

共
交

通
計

画
認

定
申

請
書

の
申

請
番

号
と

同
一

の
も

の
と

す
る

こ
と

。
　

３
．

起
点

及
び

終
点

は
停

留
所

名
を

も
っ

て
記

載
し

、
主

な
経

由
地

は
他

の
運

行
系

統
と

区
別

で
き

る
停

留
所

名
を

も
っ

て
記

載
し

、
キ

ロ
程

は
小

数
点

以
下

第
１

位
ま

で
記

載
す

る
こ

と
。

　
４

．
運

行
回

数
は

、
補

助
対

象
期

間
に

お
け

る
１

日
の

平
均

を
小

数
点

第
１

位
（
第

２
位

以
下

切
り

捨
て

）
ま

で
算

出
し

て
記

載
す

る
こ

と
。

な
お

１
往

復
を

運
行

回
数

１
回

と
し

、
循

環
系

統
の

場
合

は
、

１
循

環
で

運
行

回
数

１
回

と
す

る
。

　
５

．
１

人
平

均
乗

車
キ

ロ
は

、
運

行
系

統
ご

と
に

実
態

調
査

に
基

づ
い

て
記

載
す

る
こ

と
。

　
６

．
輸

送
人

キ
ロ

は
、

輸
送

人
員

×
１

人
平

均
乗

車
キ

ロ
に

よ
り

算
出

す
る

こ
と

。
　

７
．

運
送

収
入

は
、

当
該

運
行

系
統

の
補

助
対

象
期

間
の

運
送

収
入

に
つ

い
て

、
原

則
と

し
て

年
１

回
以

上
実

態
調

査
を

実
施

し
、

そ
の

結
果

に
よ

り
算

出
す

る
こ

と
。

ま
た

、
実

態
調

査
日

に
つ

い
て

も
記

載
す

る
こ

と
。

　
８

．
実

車
走

行
キ

ロ
は

、
小

数
点

第
１

位
（
第

２
位

以
下

切
り

捨
て

）
ま

で
算

出
し

て
記

載
す

る
こ

と
。

　
９

. 
１

系
統

当
た

り
経

常
費

用
は

、
補

助
対

象
事

業
者

の
実

車
走

行
キ

ロ
当

た
り

経
常

費
用

に
当

該
系

統
の

実
車

走
行

キ
ロ

を
乗

じ
た

も
の

と
す

る
。

　
1
0
．

平
均

賃
率

は
、

停
留

所
相

互
間

総
運

賃
額

÷
停

留
所

相
互

間
総

キ
ロ

に
よ

り
銭

単
位

ま
で

算
出

す
る

こ
と

（
銭

未
満

切
捨

て
）
。

た
だ

し
、

補
助

対
象

期
間

中
に

運
賃

改
定

が
あ

っ
た

場
合

の
当

該
運

行
系

統
の

平
均

賃
率

は
、

表
中

の
計

算
式

に
よ

り
算

出
す

る
こ

と
。

な
お

、
こ

の
場

合
に

お
い

て
、

ス
ト

ラ
イ

キ
、

積
雪

等
の

理
由

に
よ

り
バ

ス
が

運
行

さ
れ

な
か

っ
た

日
は

適
用

日
数

か
ら

除
く

も
の

と
す

る
。

　
1
1
．

平
均

乗
車

密
度

は
(B

)÷
(C

)÷
(F

)と
連

算
し

、
そ

の
値

に
つ

い
て

、
小

数
点

第
１

位
（
第

２
位

以
下

切
り

捨
て

）
ま

で
算

出
す

る
こ

と
。

　
1
2
. 
備

考
欄

に
は

、
補

助
対

象
期

間
中

に
運

行
回

数
の

変
更

が
あ

っ
た

場
合

、
ス

ト
ラ

イ
キ

、
積

雪
等

の
理

由
に

よ
り

バ
ス

が
運

行
さ

れ
な

か
っ

た
期

間
が

あ
っ

た
場

合
又

は
運

賃
改

定
が

あ
っ

た
場

合
等

特
記

す
べ

き
事

項
に

つ
い

て
、

変
更

年
月

日
又

は
期

間
及

び
そ

の
内

容
を

記
載

す
る

こ
と

。
　

1
3
. 
各

運
行

系
統

の
キ

ロ
程

、
輸

送
人

員
、

輸
送

人
キ

ロ
、

運
送

収
入

、
実

車
走

行
キ

ロ
、

運
送

雑
収

及
び

営
業

外
収

益
の

合
計

欄
に

つ
い

て
は

必
ず

記
載

す
る

こ
と

。
　

1
4
. 
市

町
村

に
よ

る
回

数
券

購
入

等
の

有
無

は
、

運
送

収
入

に
含

ま
れ

る
も

の
の

有
無

に
つ

い
て

記
載

す
る

こ
と

。

市
町

村
に

よ
る

回
数

券
購

入
等

の
有

無

事
業

者
名

南
越

後
観

光
バ

ス
株

式
会

社

運
行

計
画

担
当

部
門

(
担
当
部
門
の
名
称
)

(
責
任
者
役
職
・
氏
名
)

乗
合

営
業

部
部

長
代

理
　

武
藤

　
文

昭
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様
式

第
１

－
５

（
日

本
工

業
規

格
Ａ

列
４

番
）

実
態

調
査

日
　

令
和

5
年

1
0
月

1
0
日

・
1
1
月

1
3
日

・
1
2
月

1
3
日

・
令

和
6
年

1
月

1
1
日

・
2
月

9
日

・
3
月

9
日

・
4
月

1
4
日

・
5
月

1
3
日

・
6
月

1
1
日

・
7
月

1
0
日

・
8
月

8
日

・
9
月

1
3
日

　
実

施

経
常

費
用

申
請

番
号

運
　

行

系
統

名
起

点
主

　
な

経
由

地
終

点
キ

ロ
程

(
k
m
)

運
行

回
数

(
A
)

(
回

)

輸
送

人
員

(
人

)

１
人

平
均

乗
車

キ
ロ

(
k
m
)

輸
　

送
人

キ
ロ

(
人

ｷ
ﾛ
)

運
送

収
入

(
B
)

(
円

)

実
車

走
行

キ
　

　
ロ

（
C
）

(
k
m
)

運
送

雑
収

(
D
)

(
円

)

営
業

外
収

　
益

(
E
)

(
円

)

計
(
B
)
+
(
D
)
+
(
E
)

１
系

統
当

り
経

常
費

用
（

円
）

運
賃

改
定

前
　

適
用

　
運

賃
改

定
後

　
適

用
の

平
均

賃
率

×
日

数
＋

の
平

均
賃

率
×

日
数

総
適

用
日

数

平
　

均
賃

　
率

(
F
)

(
円

)

平
均

乗
車

密
　

　
度

(
B
)
/
(
C
)

/
(
F
)

(
G
)

第
5
号

小
千

谷
～

小
出

線
小

千
谷

総
合

病
院

川
口

小
出

営
業

所
前

2
5
.
0

4
.
6

2
4
,
2
1
0

7
.
3

1
7
6
,
7
3
3
.
0

5
,
1
0
4
,
4
8
1

6
5
,
7
5
0
.
0

3
9
,
4
8
6

2
5
,
5
4
7

5
,
1
6
9
,
5
1
4

2
2
,
4
9
4
,
3
9
0

2
8
.
1
5

2
.
7

1
2
.
4

有
・

無

合
計

2
5

2
4
,
2
1
0

5
,
1
0
4
,
4
8
1

6
5
,
7
5
0
.
0

3
9
,
4
8
6

2
5
,
5
4
7

5
,
1
6
9
,
5
1
4

2
2
,
4
9
4
,
3
9
0

事
業

者
名

南
越

後
観

光
バ

ス
株

式
会

社

運
行

計
画

担
当

部
門

(
担
当
部
門

の
名
称
)

(
責
任
者
役
職
・
氏
名
)

乗
合

営
業

部
部

長
代

理
　

武
藤

　
文

昭

運
行

系
統

年
間

輸
送

実
績

経
常

収
益

平
均

乗
車

密
度

算
定

輸
送

量
(
A
)
×

(
G
)

 ［
記

載
要

領
]

  
１

．
こ

の
書

類
は

、
補

助
対

象
期

間
（
補

助
金

交
付

要
綱

第
５

条
で

定
め

る
期

間
）
の

実
績

に
つ

い
て

、
補

助
対

象
期

間
の

末
日

現
在

に
お

け
る

状
態

に
応

じ
て

、
運

行
系

統
ご

と
に

作
成

す
る

こ
と

（
補

助
対

象
系

統
の

み
記

載
す

る
こ

と
）
。

　
２

．
申

請
番

号
は

、
地

域
公

共
交

通
計

画
認

定
申

請
書

の
申

請
番

号
と

同
一

の
も

の
と

す
る

こ
と

。
　

３
．

起
点

及
び

終
点

は
停

留
所

名
を

も
っ

て
記

載
し

、
主

な
経

由
地

は
他

の
運

行
系

統
と

区
別

で
き

る
停

留
所

名
を

も
っ

て
記

載
し

、
キ

ロ
程

は
小

数
点

以
下

第
１

位
ま

で
記

載
す

る
こ

と
。

　
４

．
運

行
回

数
は

、
補

助
対

象
期

間
に

お
け

る
１

日
の

平
均

を
小

数
点

第
１

位
（
第

２
位

以
下

切
り

捨
て

）
ま

で
算

出
し

て
記

載
す

る
こ

と
。

な
お

１
往

復
を

運
行

回
数

１
回

と
し

、
循

環
系

統
の

場
合

は
、

１
循

環
で

運
行

回
数

１
回

と
す

る
。

　
５

．
１

人
平

均
乗

車
キ

ロ
は

、
運

行
系

統
ご

と
に

実
態

調
査

に
基

づ
い

て
記

載
す

る
こ

と
。

　
６

．
輸

送
人

キ
ロ

は
、

輸
送

人
員

×
１

人
平

均
乗

車
キ

ロ
に

よ
り

算
出

す
る

こ
と

。
　

７
．

運
送

収
入

は
、

当
該

運
行

系
統

の
補

助
対

象
期

間
の

運
送

収
入

に
つ

い
て

、
原

則
と

し
て

年
１

回
以

上
実

態
調

査
を

実
施

し
、

そ
の

結
果

に
よ

り
算

出
す

る
こ

と
。

ま
た

、
実

態
調

査
日

に
つ

い
て

も
記

載
す

る
こ

と
。

　
８

．
実

車
走

行
キ

ロ
は

、
小

数
点

第
１

位
（
第

２
位

以
下

切
り

捨
て

）
ま

で
算

出
し

て
記

載
す

る
こ

と
。

　
９

. 
１

系
統

当
た

り
経

常
費

用
は

、
補

助
対

象
事

業
者

の
実

車
走

行
キ

ロ
当

た
り

経
常

費
用

に
当

該
系

統
の

実
車

走
行

キ
ロ

を
乗

じ
た

も
の

と
す

る
。

　
1
0
．

平
均

賃
率

は
、

停
留

所
相

互
間

総
運

賃
額

÷
停

留
所

相
互

間
総

キ
ロ

に
よ

り
銭

単
位

ま
で

算
出

す
る

こ
と

（
銭

未
満

切
捨

て
）
。

た
だ

し
、

補
助

対
象

期
間

中
に

運
賃

改
定

が
あ

っ
た

場
合

の
当

該
運

行
系

統
の

平
均

賃
率

は
、

表
中

の
計

算
式

に
よ

り
算

出
す

る
こ

と
。

な
お

、
こ

の
場

合
に

お
い

て
、

ス
ト

ラ
イ

キ
、

積
雪

等
の

理
由

に
よ

り
バ

ス
が

運
行

さ
れ

な
か

っ
た

日
は

適
用

日
数

か
ら

除
く

も
の

と
す

る
。

　
1
1
．

平
均

乗
車

密
度

は
(B

)÷
(C

)÷
(F

)と
連

算
し

、
そ

の
値

に
つ

い
て

、
小

数
点

第
１

位
（
第

２
位

以
下

切
り

捨
て

）
ま

で
算

出
す

る
こ

と
。

　
1
2
. 
備

考
欄

に
は

、
補

助
対

象
期

間
中

に
運

行
回

数
の

変
更

が
あ

っ
た

場
合

、
ス

ト
ラ

イ
キ

、
積

雪
等

の
理

由
に

よ
り

バ
ス

が
運

行
さ

れ
な

か
っ

た
期

間
が

あ
っ

た
場

合
又

は
運

賃
改

定
が

あ
っ

た
場

合
等

特
記

す
べ

き
事

項
に

つ
い

て
、

変
更

年
月

日
又

は
期

間
及

び
そ

の
内

容
を

記
載

す
る

こ
と

。
　

1
3
. 
各

運
行

系
統

の
キ

ロ
程

、
輸

送
人

員
、

輸
送

人
キ

ロ
、

運
送

収
入

、
実

車
走

行
キ

ロ
、

運
送

雑
収

及
び

営
業

外
収

益
の

合
計

欄
に

つ
い

て
は

必
ず

記
載

す
る

こ
と

。
　

1
4
. 
市

町
村

に
よ

る
回

数
券

購
入

等
の

有
無

は
、

運
送

収
入

に
含

ま
れ

る
も

の
の

有
無

に
つ

い
て

記
載

す
る

こ
と

。

市
町

村
に

よ
る

回
数

券
購

入
等

の
有

無

(
責
任
者
役
職
・
氏
名
)

乗
合
営
業
部
乗
合
バ
ス
課

課
長

　
関

　
正

太

運
行

系
統

別
輸

送
実

績
及

び
平

均
乗

車
密

度
算

定
表

（
令

和
６

年
度

）

備
　

考

補
助

金
担

当
部

門
(
担
当
部
門

の
名
称
)
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表３　運行回数３回以上の要件緩和を希望する系統の概要

土曜 日曜祝日

ME5 小千谷～小出
当該路線の利用者の大半は小千谷市内への通勤通学または小千谷総合病院への通院用途であり、土曜・日曜・祝
日を運休としても影響は少ないものと考えます。

0 0

南越後観光バス株式会社

番号 系統名 理　　　　　　　　　　　由
運行回数
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36 



 

37 

 

 

越
後

交
通

株
式

会
社

E
1

長
岡

～
三

条
⑤

、
⑪

越
後

交
通

株
式

会
社

R
6
年

度
収

支
率

1
0
1
%
の

1
6
2
,2

2
9
円

増
加

を
目

標
実

施
時

期
ま

で
に

検
討

令
和

8
年

春
系

統
見

直
し

越
後

交
通

株
式

会
社

E
2

長
岡

～
分

水
⑤

、
⑪

越
後

交
通

株
式

会
社

R
6
年

度
収

支
率

1
0
1
%
の

1
7
0
,1

1
7
円

増
加

を
目

標
実

施
時

期
ま

で
に

検
討

令
和

8
年

春

越
後

交
通

株
式

会
社

E
3

長
岡

～
今

町
⑤

、
⑥

、
⑪

越
後

交
通

株
式

会
社

R
6
年

度
収

支
率

1
0
1
%
の

7
5
,9

4
6
円

増
加

を
目

標
実

施
時

期
ま

で
に

検
討

令
和

8
年

春

越
後

交
通

株
式

会
社

E
4

（
急

行
）

長

岡
～

栃
尾

①
⑤

、
⑪

越
後

交
通

株
式

会
社

R
6
年

度
収

支
率

1
0
1
%
の

2
2
0
,5

4
7
円

増
加

を
目

標
実

施
時

期
ま

で
に

検
討

令
和

8
年

春

越
後

交
通

株
式

会
社

E
5

（
急

行
）
長

岡
～

栃
尾

②
⑤

、
⑪

越
後

交
通

株
式

会
社

R
6
年

度
収

支
率

1
0
1
%
の

2
3
6
,7

4
2
円

増
加

を
目

標
実

施
時

期
ま

で
に

検
討

令
和

8
年

春

越
後

交
通

株
式

会
社

E
6

（
快

速
）
長

岡
～

栃
尾

①
⑤

、
⑪

越
後

交
通

株
式

会
社

R
6
年

度
収

支
率

1
0
1
%
の

1
2
7
,6

3
6
円

増
加

を
目

標
実

施
時

期
ま

で
に

検
討

令
和

8
年

春
ダ

イ
ヤ

調
整

越
後

交
通

株
式

会
社

E
7

（
快

速
）
長

岡
～

栃
尾

②
⑤

、
⑪

越
後

交
通

株
式

会
社

R
6
年

度
収

支
率

1
0
1
%
の

1
4
7
,9

9
1
円

増
加

を
目

標
実

施
時

期
ま

で
に

検
討

令
和

8
年

春
　

　
⑤

競
合

路
線

と
の

時
刻

調
整

越
後

交
通

株
式

会
社

E
8

長
岡

～
見

附
①

⑤
、

⑪
越

後
交

通
株

式
会

社
R

6
年

度
収

支
率

1
0
1
%
の

1
8
8
,8

4
9
円

増
加

を
目

標
実

施
時

期
ま

で
に

検
討

令
和

8
年

春
　

　
⑥

コ
ミ

ュ
ニ

テ
ィ

バ
ス

か
ら

の
乗

り
継

ぎ
利

便
性

の
向

上
（
ダ

イ
ヤ

調
整

)

越
後

交
通

株
式

会
社

E
9

長
岡

～
見

附
②

⑤
、

⑪
越

後
交

通
株

式
会

社
R

6
年

度
収

支
率

1
0
1
%
の

9
4
,5

1
7
円

増
加

を
目

標
実

施
時

期
ま

で
に

検
討

令
和

8
年

春
　

　
⑦

ダ
イ

ヤ
改

正
（
路

線
バ

ス
と

の
乗

継
ダ

イ
ヤ

の
設

定
）

越
後

交
通

株
式

会
社

E
1
0

長
岡

～
寺

泊
⑤

、
⑪

越
後

交
通

株
式

会
社

R
6
年

度
収

支
率

(試
算

)1
0
1
%
の

3
6
9
,8

0
5
円

増
加

を
目

標
実

施
時

期
ま

で
に

検
討

令
和

8
年

春

越
後

交
通

株
式

会
社

E
1
1

長
岡

～
小

島
谷

⑤
、

⑪
越

後
交

通
株

式
会

社
R

6
年

度
収

支
率

1
0
1
%
の

1
2
3
,7

4
0
円

増
加

を
目

標
実

施
時

期
ま

で
に

検
討

令
和

8
年

春
　

　
⑨

物
流

事
業

者
と

連
携

し
た

貨
物

輸
送

越
後

交
通

株
式

会
社

E
1
2

長
岡

～
与

板
①

⑤
、

⑪
越

後
交

通
株

式
会

社
R

6
年

度
収

支
率

(試
算

)1
0
1
%
の

1
2
0
,1

9
1
円

増
加

を
目

標
実

施
時

期
ま

で
に

検
討

令
和

8
年

春
　

　
⑨

物
流

事
業

者
と

連
携

し
た

貨
物

輸
送

越
後

交
通

株
式

会
社

E
1
3

長
岡

～
十

日
町

⑤
、

⑪
越

後
交

通
株

式
会

社
R

6
年

度
収

支
率

1
0
1
%
の

3
7
9
,8

8
1
円

増
加

を
目

標
実

施
時

期
ま

で
に

検
討

令
和

8
年

春

越
後

交
通

株
式

会
社

E
1
4

長
岡

～
小

千
谷

①
⑤

、
⑪

越
後

交
通

株
式

会
社

R
6
年

度
収

支
率

1
0
1
%
の

1
0
5
,2

8
9
円

増
加

を
目

標
実

施
時

期
ま

で
に

検
討

令
和

8
年

春

越
後

交
通

株
式

会
社

E
1
5

長
岡

～
小

千
谷

②
⑤

、
⑪

越
後

交
通

株
式

会
社

R
6
年

度
収

支
率

1
0
1
%
の

3
6
5
,6

6
4
円

増
加

を
目

標
実

施
時

期
ま

で
に

検
討

令
和

8
年

春
運

賃
、

企
画

乗
車

券

越
後

交
通

株
式

会
社

E
1
6

長
岡

～
小

千
谷

③
⑤

、
⑪

越
後

交
通

株
式

会
社

R
6
年

度
収

支
率

1
0
1
%
の

1
1
3
,2

5
2
円

増
加

を
目

標
実

施
時

期
ま

で
に

検
討

令
和

8
年

春

越
後

交
通

株
式

会
社

E
1
7

長
岡

～
出

雲
崎

⑤
、

⑪
越

後
交

通
株

式
会

社
R

6
年

度
収

支
率

1
0
1
%
の

1
7
2
,0

9
5
円

増
加

を
目

標
実

施
時

期
ま

で
に

検
討

令
和

8
年

春

越
後

交
通

株
式

会
社

E
1
8

長
岡

～
与

板
②

⑤
、

⑪
越

後
交

通
株

式
会

社
R

6
年

度
収

支
率

1
0
1
%
の

9
9
,7

3
1
円

増
加

を
目

標
実

施
時

期
ま

で
に

検
討

令
和

8
年

春

越
後

交
通

株
式

会
社

E
1
9

長
岡

～
柏

崎
①

⑤
、

⑪
越

後
交

通
株

式
会

社
R

6
年

度
収

支
率

1
0
1
%
の

2
6
0
,2

6
3
円

増
加

を
目

標
実

施
時

期
ま

で
に

検
討

令
和

8
年

春

越
後

交
通

株
式

会
社

E
2
0

長
岡

～
柏

崎
②

⑤
、

⑪
越

後
交

通
株

式
会

社
R

6
年

度
収

支
率

1
0
1
%
の

2
6
7
,7

7
2
円

増
加

を
目

標
実

施
時

期
ま

で
に

検
討

令
和

8
年

春

越
後

交
通

株
式

会
社

E
2
1

長
岡

～
与

板
③

⑤
、

⑪
越

後
交

通
株

式
会

社
R

6
年

度
収

支
率

1
0
1
%
の

1
1
2
,5

4
0
円

増
加

を
目

標
実

施
時

期
ま

で
に

検
討

令
和

8
年

春

越
後

交
通

株
式

会
社

E
2
2

長
岡

～
宮

沢
⑤

、
⑪

越
後

交
通

株
式

会
社

R
6
年

度
収

支
率

1
0
1
%
の

1
2
1
,5

0
6
円

増
加

を
目

標
実

施
時

期
ま

で
に

検
討

令
和

8
年

春
イ

ベ
ン

ト
、

観
光

、
広

告
宣

伝

越
後

交
通

株
式

会
社

E
2
3

長
岡

～
小

国
⑤

、
⑪

越
後

交
通

株
式

会
社

R
6
年

度
収

支
率

1
0
1
%
の

2
4
4
,3

6
2
円

増
加

を
目

標
実

施
時

期
ま

で
に

検
討

令
和

8
年

春
　

　
⑰

観
光

施
策

と
の

連
携

に
よ

る
利

用
促

進

越
後

交
通

株
式

会
社

E
2
6

小
千

谷
～

小
国

⑤
、

⑪
越

後
交

通
株

式
会

社
R

6
年

度
収

支
率

1
0
1
%
の

7
7
,0

2
7
円

増
加

を
目

標
実

施
時

期
ま

で
に

検
討

令
和

8
年

春

越
後

交
通

株
式

会
社

E
2
8

長
岡

～
蓮

花
寺

⑤
、

⑪
越

後
交

通
株

式
会

社
R

6
年

度
収

支
率

1
0
1
%
の

6
6
,8

8
4
円

増
加

を
目

標
実

施
時

期
ま

で
に

検
討

令
和

8
年

春
　

　
⑲

商
業

施
設

の
イ

ベ
ン

ト
と

連
携

し
た

需
要

喚
起

南
越

後
観

光
バ

ス
株

式
会

社
M

E
5

小
千

谷
～

小
出

⑤
、

⑦
南

越
後

観
光

バ
ス

株
式

会
社

運
送

費
用

の
削

減
、

関
係

路
線

と
連

携
し

輸
送

人
員

増
加

に
努

め
、

1
％

以
上

の
収

支
改

善
を

目
標

と
す

る
。

令
和

8
年

1
月

頃
ま

で
に

検
討

令
和

8
年

4
月

実
施

予
定

　
　

⑳
広

告
（
ポ

ス
タ

ー
、

車
体

ラ
ッ

ピ
ン

グ
）
に

よ
る

収
入

増

　
　

㉑
バ

ス
路

線
マ

ッ
プ

の
作

成
及

び
配

布
に

よ
る
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様式第１－１（日本産業規格Ａ列４番） 

長交協第   号 

令和 年 月 日 

 

 

国土交通大臣 殿 

 

 

氏名又は名称 長岡市地域公共交通協議会 

住 所 新潟県長岡市大手通２丁目６番地 

代 表 者 氏 名 会 長  太 刀 川  芳 則 

 

 

 

地域公共交通計画認定申請書 

 

 

 

地域公共交通計画のうち、地域公共交通確保維持事業に係る計画を別紙のとおり定

めたので、関係書類を添えて申請します。 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

※本申請書に、記載すべき事項を全て記した地域公共交通計画を添付すること。

地域内フィーダー系統

統 
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令和  年  月  日 

 

（名称）長岡市地域公共交通協議会 

  

１．地域公共交通確保維持事業に係る目的・必要性 

 長岡市内は、鉄道４路線（信越本線、上越線、越後線、飯山線）が通っており、加えて

長岡駅を中心として、放射状にバスを運行している。各方面への基幹路線は整備され、長

岡駅との往来手段は確保されている。しかし、バス利用者の減少に伴い、行政負担が増え

る傾向にある。このため、特に利用者が少なく、採算が見込めない郊外バス路線の維持が

困難となり、市民のニーズに対応できなくなってきている。 

 さらに長岡市では、少子高齢化の進行、道路網の変化や基幹病院の移転など、公共交通

及びその利用者を取り巻く環境が変化している。また、高齢者の運転免許返納者数は増加

傾向であることから、公共交通網の形成がより一層求められている。 

 これらの状況の変化を受けて、まちづくりとの連携や地域全体を対象とした多面的な公

共交通網の再構築を検討するため、令和５年３月に「長岡市地域公共交通計画」を策定し、

地域公共交通確保維持事業により、住民の生活交通手段を存続させていくことが必要であ

る。 

 

 《栃尾地域》 

 栃尾地域においては、高齢化率約47％（Ｒ7住民基本台帳）かつ過疎地域であり、鉄道が

通っていないため、路線バスが重要な移動手段であった。しかし、令和元年9月及び令和3

年3月に一部地域でバス路線が廃止され、更に令和5年3月には長岡駅と往来する基幹バス路

線を除き全域で廃止された。栃尾地域は、中心部から10㎞以上離れたところにも集落が広

がっており、一般乗用タクシーを利用した場合、買物や通院などの日常利用においても、

住民の経済的負担が大きいことから、公共交通の確保・維持が必要不可欠である。 

また、基幹バス路線により長岡駅と接続することで、地域外への移動も可能となり、そ

の利用目的は、通勤・通学・買物・通院と多岐にわたっている。 

このため、西谷地区では令和元年10月から、塩谷地区・東谷地区では令和5年3月から、

廃止されたバス路線沿線住民の生活交通手段を確保するために、それぞれデマンド型乗合

タクシーの実証運行を開始した。この間、運行時間や経路の見直し等、利便性の向上及び

利用促進に向けた啓発を図り、安定した運行に繋げることとした。更に西谷地区では、市

内でも有数の豪雪地帯であるため、当該エリアの運行状況を冬季２シーズン、１年半の期

間を設けて実証運行を行い、運行を随時見直すこととした。また、利用者が多い時間帯が

みられたため、令和３年４月からの本格運行では利用者が比較的多い１便を、２便に分割

して運行している。塩谷地区・東谷地区では、令和元年９月に一部地域で路線バスが廃止

され、空白となっていた地域があった。令和5年3月からの実証運行ではそれらの地域もカ

バーすることで、より広域的な公共交通の利用を可能とし、令和5年10月から本格運行して

いる。 

以上のことから、主に自動車での移動が困難である高齢者等の利用者にとって、生活交

通の確保は必要不可欠であり、他に代替する公共交通手段が存在しないことから、現在実

施しているデマンド型乗合タクシーの運行を今後も確保・維持し、住民の生活交通手段を

存続させていくことが必要である。 

 

《寺泊・和島地域》 

 寺泊・和島地域においては、高齢化率約43％（R7住民基本台帳）かつ過疎地域である。

和島地域においては、公共交通は長岡駅に乗り入れていないＪＲ越後線及び路線バス 

１系統のみであり、寺泊地域においては、公共交通は長岡駅に乗り入れていないＪＲ越後

線及び長岡駅行の路線バス１系統、燕市方面行のバス１系統となっている。いずれの地域

も他地域への移動を担う幹線的な公共交通が存在する一方、公共交通空白地が広く連担し

ており、近隣の駅やバス停から遠く、公共交通を利用しにくい集落が分布しているため、
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自宅から公共交通を利用できる地点までの移動手段を確保する必要がある。 

さらに、和島地域では地域内で唯一のタクシー事業者が平成26年に廃業し、一般乗用タ

クシーを利用する際は近隣地域のタクシー事業者を利用することとなるが、近隣地域のタ

クシー事業者は保有車両数が少ない。バス路線は、鉄道駅や行政施設のある和島地域中心

部と長岡駅を結ぶが、病院、商業施設等は点在していることから、自家用車の利用のみに

頼らず、高齢化が進行しているため公共交通を確保・維持していく必要がある。 

このため、令和２年10月から和島地域内と与板地域の一部を運行するデマンド型乗合タ

クシーの実証運行を開始し、地域住民の移動手段の確保を図った。また、与板地域から長

岡駅へは基幹バス路線により接続することで、地域外や長岡市中心部への移動も可能とな

った。一方、和島地域へのアクセスは、長岡駅から小島谷駅まで路線バスで移動し、そこ

からデマンド型乗合タクシーを利用するなど、交通手段を組み合わせて利用する方がいる

ことも確認できている。 

寺泊地域では、高齢者のみの世帯が増加し、公共交通空白地も広く、移動手段の確保が

懸念されていた。令和２年８月に地域から要望があり、公共交通空白地の生活交通のあり

方について検討を始め、令和３年10月から寺泊地域内と燕市分水地区を運行するデマンド

型乗合タクシーの実証運行を開始した。また、元来寺泊地域は、通勤・買物・通院などで

隣接する燕市への移動頻度が高い地域である。燕市への移動手段は鉄道及び路線バスで確

保されているが、本数が限られていることに加え、駅やバス停から遠い住民は利用しにく

い。デマンド型乗合タクシーを含め様々な交通手段を組み合わせることで移動をしやすく

し、さらに燕市分水地区から三条市行のバス路線や、燕市の生活交通（コミュニティバス、

デマンドタクシー）と接続することで、広域的な移動が可能となる。既存の鉄道・路線バ

ス等と補完し合い、住民の移動に係る利便性を高めることで、各公共交通の利用者増加を

図ることができると考える。 

また、令和４年10月からデマンド型乗合タクシーの運行を、寺泊地域、和島地域で統合

したことにより移動可能範囲が拡大し、これまで利用できなかったエリアへ移動する利用

者も見られ、利便性、乗合率を高めた効率的な運行ができている。新たな需要の創出によ

り更に既存の鉄道・路線バスと補完し合う交通手段として機能することが期待される。 

以上のことから、主に自動車での移動が困難である高齢者等の利用者にとって、生活交

通の確保は必要不可欠であり、他に代替する公共交通手段が存在しない公共交通空白地を

広く含んでいることから、現在実施しているデマンド型乗合タクシーの運行を今後も確

保・維持し、住民の生活交通手段を存続させていくことが重要である。 

 

 

 

 

２．地域公共交通確保維持事業の定量的な目標・効果 

（１）事業の目標 
《栃尾地域乗合タクシー》 

西谷線 

令和８年度：乗合タクシーの利用者を一月あたり 480 人以上とする。（R5.10～R6.9 の

月平均：472 人） 

収支率を 23.2％以上とする。（R5.10～R6.9 の実績：23.2％） 

国からの支出を 2,813 千円以内、長岡市からの支出を 2,814 千円以   

内とする。（令和６年度実績額：国 2,813 千円、長岡市 2,814 千円） 

令和９年度：乗合タクシーの利用者を一月あたり 490人以上とする。 

令和 10 年度：稼働率、利用者数を高め、運賃収入を平均 160,000 円/月以上とすること

で財政負担率を下げる。（R5.10～R6.9の月平均：155,500 円） 

（参考） 

  令和３年４月～令和７年４月の月平均値 

  利用者 421人/月、稼働率 85.1％、運賃収入 138,289 円/月 
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塩谷線 

令和８年度：乗合タクシーの利用者を一月あたり 370 人以上とする。（R5.10～R6.9 の

月平均：363 人） 

収支率を 20.8％以上とする。（R5.10～R6.9 の実績：20.8％） 

国からの支出を 2,502 千円以内、長岡市からの支出を 2,502 千円以   

内とする。（令和６年度実績額：国 2,502 千円、長岡市 2,502 千円） 

令和９年度：乗合タクシーの利用者を一月あたり 380 人以上とする。 

令和 10 年度：稼働率、利用者数を高め、運賃収入を平均 130,000 円/月以上とすること

で財政負担率を下げる。（R5.10～R6.9の月平均：120,291 円） 

（参考） 

令和５年 10月～令和６年４月の月平均値 

 利用者 338人/月、稼働率 90.7％、運賃収入 112,892 円/月 

 

東谷線 

令和８年度：乗合タクシーの利用者を一月あたり 320 人以上とする。（R5.10～R6.9 の

月平均：319 人） 

収支率を 23.6％以上とする。（R5.10～R6.9 の実績：23.6％） 

国からの支出を 1,704 千円以内、長岡市からの支出を 1,705 千円以   

内とする。（令和６年度実績額：国 1,704 千円、長岡市 1,705 千円） 

令和９年度：乗合タクシーの利用者を一月あたり 330 名以上とする。 

令和 10 年度：稼働率、利用者数を高め、運賃収入を平均 100,000 円/月以上とすること

で財政負担率を下げる。（R5.10～R6.9の月平均：97,441円） 

（参考） 

令和５年 10月～令和６年４月の月平均値 

  利用者 315名/月、稼働率 72.4％、運賃収入 97,441円/月 

 

《寺泊・和島地域乗合タクシー》 

  令和８年度：乗合タクシーの利用者を一月あたり 270 名以上とする。（R5.10～R6.9 の

月平均：253 名） 

収支率を 6.6％以上とする。（R5.10～R6.9 の実績：6.6％） 

国からの支出を 2,431 千円以内、長岡市からの支出を 8,063 千円以   

内とする。（令和６年度実績額：国 2,431 千円、長岡市 8,063 千円） 

  令和９年度：乗合タクシーの利用者を一月あたり 280名以上とする。 

令和 10 年度：稼働率、利用者数を高め、運賃収入を平均 80,000 円/月以上とすること

で、財政負担率を下げる。（R5.10～R6.9：月平均：68,550円） 

（参考） 

令和４年 10月～令和７年４月の月平均値 

  利用者 264名/月、稼働率 85.6％、運賃収入 72,484円/月 

 

（長岡市地域公共交通計画 Ｐ79～Ｐ85、Ｐ88参照） 
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（２）事業の効果 

《栃尾地域乗合タクシー》 

・公共交通空白地の高齢者や、マイカーを所有していない住民の移動手段を確保できる。 

・病院、小規模ショッピングセンター、工業団地、栃尾支所（市役所）等の近くに停留所

を設けることで、幅広い目的での利用が期待できる。 

・長岡市中心部と往来する基幹バス路線との接続により、広域的な移動がしやすくなる。 

・路線バスが運行していなかった地域を対象とすることで、公共交通の新規利用者の増加

が見込める。 

 

《寺泊・和島地域乗合タクシー》 

・公共交通空白地の高齢者や、マイカーを所有していない住民の移動手段を確保できる。 

・病院、スーパーマーケット、公共施設等の近くに停留所を設けることで、幅広い目的で

の利用が期待できる。 

・長岡市中心部と往来する基幹バス路線や近隣の燕市分水地区へ接続し、さらに既存の公

共交通と補完し合うことで公共交通の利便性を高め、市域に捉われない広域的な移動が

しやすくなる。 

 

３．２．の目標を達成するために行う事業及びその実施主体 

・運行状況や利用者のニーズなど、地域の実状を踏まえ、必要に応じて運行内容の見直し 

 を検討する。（長岡市、事業者） 

・高齢者に対し地域生活交通（デマンド型乗合タクシー）の乗り方教室の実施。 

（長岡市、事業者） 

・利用者から活用事例を聞き取り、さまざまな活用事例を市民に発信し、利用促進を図る。 

 （長岡市） 

・来訪者や高齢者等に対して窓口での案内強化やＳＮＳ等の情報発信ツールを活用した 

 ＰＲを行う。（長岡市） 

 

（長岡市地域公共交通計画 Ｐ８８、Ｐ９２参照） 

4．地域公共交通確保維持事業により運行を確保・維持する運行系統の概要及び 

運送予定者 
表１を添付。 

燕市の一部地域は、「寺泊・和島地域デマンド型乗合タクシー」の運行区域となっているが、

補助対象系統である「寺泊・和島地域デマンド型乗合タクシー」に係る補助（費用負担）」

を行っておらず、住民の利用実態もないため、当該自治体の公共交通計画において、「寺泊・

和島地域デマンド型乗合タクシー」は位置づけていない。 

５．地域公共交通確保維持事業に要する費用の総額、負担者及びその負担額 

・運行経費から、運行収入及び国庫補助金を差し引いた額を長岡市が負担する。 

６．２．の目標・効果の評価手法及び測定方法 

・１年ごとに事業の実施状況や可能な評価指標値を整理し、計画の進捗確認と効果の検証・

評価実施 

・利用者アンケート（車内聞き取りアンケート等） 

 

 （長岡市地域公共交通計画 Ｐ８５参照） 

７．別表１の補助対象事業の基準ホただし書に基づき、協議会が平日１日当たりの

運行回数が３回以上で足りると認めた系統の概要 

【地域間幹線系統のみ】 

 該当なし 
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８．別表１の補助対象事業の基準ニに基づき、協議会が「広域行政圏の中心市町村

に準ずる生活基盤が整備されている」と認めた市町村の一覧 

【地域間幹線系統のみ】 

該当なし 

 

９．生産性向上の取組に係る取組内容、実施主体、定量的な効果目標、実施時期及

びその他特記事項 

【地域間幹線系統のみ】 

該当なし 

 

10．地域公共交通確保維持改善事業を行う地域の概要 

【地域内フィーダー系統のみ】 

表５を添付。 

 

11．車両の取得に係る目的・必要性 

【車両減価償却費等国庫補助金・公有民営方式車両購入費国庫補助金を受けよ

うとする場合のみ】 
 該当なし 

 

12．車両の取得に係る定量的な目標・効果 

【車両減価償却費等国庫補助金・公有民営方式車両購入費国庫補助金を受けよ

うとする場合のみ】 

（１）事業の目標 

  該当なし 

 

（２）事業の効果 

  該当なし 

  

13車両の取得計画の概要及び車両の取得を行う事業者又は地方公共団体、要する費

用の総額、負担者とその負担額【車両減価償却費等国庫補助金・公有民営方式

車両購入費国庫補助金を受けようとする場合のみ】 
  該当なし 

 

14．老朽更新の代替による費用の削減等による地域公共交通確保維持事業における

収支の改善に係る計画（車両の代替による費用削減等の内容、代替車両を活用

した利用促進策） 

【公有民営方式車両購入費国庫補助金を受けようとする場合のみ】 

  該当なし 

 

15．貨客混載の導入に係る目的・必要性 

【貨客混載導入経費国庫補助金を受けようとする場合のみ】 
  該当なし 

 

16．貨客混載の導入に係る定量的な目標・効果 

【貨客混載導入経費国庫補助金を受けようとする場合のみ】 

（１）事業の目標 

  該当なし 
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（２）事業の効果 

  該当なし 

 

17．貨客混載の導入に係る計画の概要、要する費用の総額、内訳、負担者及び負担

額【貨客混載導入経費国庫補助金を受けようとする場合のみ】 
  該当なし 

 

18．協議会の開催状況と主な議論 

《栃尾地域（西谷線）における生活交通について》 

・令和２年６月 10日 道路運送法第４条に基づく本格運行（令和３年４月１日～）に向 

けた、計画概要について説明した。また、地域内フィーダー系統確 

保維持計画書（案）について承認を得た。 

・令和２年 11月 25日 実証実験の実績報告を行い、本格運行の概要について説明した。 

また、事業者を決定し、今後道路運送法第４条申請の提出及び、

地域内フィーダー系統確保維持計画書の変更届出（案）を行うこ

とについて、承認を得た。 

・令和３年６月 29日 令和４年度地域内フィーダー系統確保維持計画書（案）について承 

認を得た。 

・令和４年２月 22日 令和４年度地域内フィーダー系統確保維持計画変更認定申請（案） 

（協議会を補助対象事業者に変更すること）について承認を得た。 

・令和４年６月 24日 令和５年度地域内フィーダー系統確保維持計画書（案）について承 

認を得た。 

《栃尾地域（西谷線、塩谷線、東谷線）における生活交通について》 

・令和５年６月 14日 道路運送法第４条に基づく本格運行（令和５年 10月１日～）に向 

けた、計画概要について説明した。また、令和６年度地域内フィー 

ダー系統確保維持計画書（案）について承認を得た。 

・令和６年６月 26日 地域公共交通計画認定申請書について承認を得た。 

           長岡市地域公共交通計画の変更について承認を得た。 

《寺泊・和島地域における生活交通について》 

・令和３年２月 25日 和島地域運行実績経過報告及び令和３年度事業計画案について、 

意見交換を行った。 

・令和３年６月 29日 道路運送法第４条に基づく和島地域本格運行（令和３年 10月１日 

～）に向けた、計画概要について説明した。また、令和４年度地域

内フィーダー系統確保維持計画書（案）について承認を得た。 

           道路運送法第 21条に基づく、寺泊地域実証運行（令和３年 10月 1 

日～令和４年９月 30日）の内容について説明し、合意を得た。 

・令和４年２月 22日 寺泊地域運行実績経過報告及び令和４年度事業計画案について、書 

面協議による意見交換を行った。また、令和４年度地域内フィーダ 

ー系統確保維持計画変更認定申請（案）（協議会を補助対象事業者 

に変更すること）について承認を得た。 

・令和４年６月 24日 道路運送法第４条に基づく寺泊地域本格運行（令和４年 10月１日 

～）に向けた、計画概要について説明した。また、令和５年度地域 

内フィーダー系統確保維持計画書（案）について承認を得た。 

・令和５年６月 14日 令和６年度地域内フィーダー系統確保維持計画書（案）について承 

認を得た。 

・令和６年６月 26日 地域公共交通計画認定申請書について承認を得た。 

           長岡市地域公共交通計画の変更について承認を得た。 

・令和７年６月 27日 地域公共交通計画認定申請書について承認を得た。 
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19．利用者等の意見の反映状況 

協議会の構成員には公共交通利用者も含まれ、協議会での意見を参考に計画している。 

栃尾地域乗合タクシーについては、地域の住民の意見を反映させるため、実証運行中

である令和２年２月に、実際に乗合タクシーを利用している方からアンケートに協力し

てもらった（対象：21名）。結果を運行計画作成の参考とした。 

廃止が決定した路線バスの利用者ニーズを把握するため、市職員による乗降調査及び

聞き取りを実施した。（令和２年６月、令和４年２月） 

 

和島地域乗合タクシーについては、地域住民を構成員に含む和島地域生活交通検討委

員会において運行内容等協議し、計画に意見を反映している。また、実証運行中である

令和２年９月に、長岡技術科学大学都市交通研究室協力のもと地域住民を対象としたア

ンケート調査（配布戸数 1,249 戸、回収数 658 戸）を行い、結果を運行計画作成の参考

とした。 

寺泊地域乗合タクシーについては、地域住民を構成員に含む寺泊地域生活交通検討委 

員会を定期的に開催し意見を伺っている。また、意見を基に実証実験開始後燕市分水地 

区乗り入れ停留所を２地点から５地点に増設した。 

 寺泊地域・和島地域が統合してからは、令和５年度に利用促進のため、電話や冷蔵庫 

に貼る乗合タクシーのシールを作成し、地域内に配布した。令和６年度、改めて事業周

知を図るために、チラシ・ポスターを作成し、地域内の施設・店舗等へ掲示を依頼した。 

 

 

 

【本計画に関する担当者・連絡先】 

（住 所）新潟県長岡市大手通２丁目６番地    

     フェニックス大手イースト８F    

（所 属）長岡市都市整備部都市政策課交通政策室 

（氏 名）長谷川 誠             

（電 話）0258-39-2267             

（e-mail）koutuu@city.nagaoka.lg.jp       

 

注意： 本様式はあくまで参考であり、補助要綱の要件を満たすものであれば、この

様式によらなくても差し支えありません。 

実際の計画作成に当たっては補助要綱等を踏まえて作成をお願いいたしま

す。 

    各記載項目について、地域公共交通利便増進実施計画及び地域旅客運送サー

ビス継続実施計画を作成している場合には、当該計画から該当部分を転記した

り、別添○○計画△節のとおり、等として引用したりすることも可能です。（た

だし、上記２．・３．については、地域公共交通利便増進実施計画及び地域旅

客運送サービス継続実施計画に定める目標、当該目標を達成するために行う事

業及びその実施主体に関する事項との整合性を図るようにして下さい。また、

地域公共交通計画全体として、協議会における協議が整った上で提出される必

要があります）。 

 

※該当のない項目は削除せず、「該当なし」と記載して下さい。 
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表５　地域公共交通確保維持改善事業を行う地域の概要

（単位：人）

　交通不便地域等の内訳

（１）記載要領

１．

２．

３．

４．

５．

６．

（２）添付書類
１． 「人口集中地区以外の地区」及び「交通不便地域等」の区分が分かる地図を添付すること。

（ただし、全域が交通不便地域等となる場合には省略可）

市区町村名 長岡市

人　口

人口集中地区以外 136,064

交通不便地域等 38,448

人　口 対象地区 根拠法

16440 栃尾地域（旧栃尾市） 過疎地域

3676 和島地域（旧和島村） 過疎地域

809 山古志地域（旧山古志村） 過疎地域

8694 寺泊地域（旧寺泊町） 過疎地域

4087 川口地域（旧川口町） 過疎地域

4742 小国地域（旧小国町） 過疎地域

　地域公共交通計画、地域公共交通利便増進実施計画、地域旅客運送サービス継続実施計画の策定年月日及び
特例適用開始年度

計画名 策定年月日 特例適用開始年度

長岡市地域公共交通計画 令和5年3月3日

「交通不便地域等」の欄は、地域公共交通確保維持改善事業費補助金交付要綱（以下、
「交付要綱」という。）の別表７（ハ②（１））に記載のある過疎地域の人口、交付要綱別表７
（ハ②（２）（実施要領の２．（１）⑪））に基づき地方運輸局長等が指定する交通不便地域の
人口及び交付要綱別表７リに基づき地方運輸局長等が認める地域の合計（重複する場合を
除く）を記載すること。

「対象地区」の欄には、当該市町村の一部が交付要綱別表７（ハ②（１））に掲げる法律（根
拠法）に基づき地域指定されている場合に、根拠法ごとに当該区域の旧市町村名等を記載
すること。また、地方運輸局長等が指定する交通不便地域等が存在する場合には、該当す
る区域名を記載すること。

「根拠法」の欄は、交通不便地域を地方運輸局長等が指定した場合は、「局長指定」と記載
すること。また、乗用タクシー以外での輸送が著しく困難であるものとして地方運輸局長等が
認めた場合は、「局長指定（乗用）」と記載すること。

「特例適用開始年度」の欄は、地域公共交通利便増進実施計画又は地域旅客運送サービ
ス継続実施計画を策定し、特例を適用する場合に記載すること。

人口は最新の国勢調査結果を基に記載すること。ただし、地方運輸局長等が指定する交通
不便地域の場合は、申請する年度の前年度の３月末現在の住民基本台帳を基に記載する
こと。

「人口集中地区以外」の欄は、国勢調査結果により設定された人口集中地区に該当しない
地区の人口を記載すること。
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長岡市地域公共交通計画 

地域公共交通確保維持事業（地域内フィーダー系統）に関する記載箇所一覧表 

 

 

 

 

  

１．地域公共交通確保維持事業により運行を確保・維持する運行系統の地域の

公共交通における位置づけ・役割 
 

長岡市地域公共交通計画（本編）P７３～８０ 

 

２．前号を踏まえた地域公共交通確保維持事業の必要性 

 

長岡市地域公共交通計画（本編）P７８～８０ 
 

３．地域公共交通確保維持事業により運行を確保・維持する運行系統に係る事

業及び実施主体の概要 
 

長岡市地域公共交通計画（本編）P７８ 

 

４．地域公共交通計画の区域内全体における地域旅客運送サービスの利用者の

数、収支、費用に係る国又は地方公共団体の支出の額その他の定量的な目

標・効果及びその評価手法 
 

長岡市地域公共交通計画（本編）P８１～８５ 
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協議事項 

第１号 
地域内生活交通の利用状況 

 

１．小国地域 

(1) 令和 6年度の運行内容 
運行主体：NPO法人 MTNサポート  

運行形態：【大貝線】コミュニティバス 【八王子線、法末線】乗合タクシー 

運  賃：大人 200円、小学生 100円、大貝線のみ回数券、定期券 

運 休 日（大貝線）：土日祝日、お盆（8/14～15）年末年始（12/31～1/3） 

運 行 日：八王子線 月･水･金、法末線 火･木･土 
 

(2) 令和 5年度から令和 6年度の変更内容 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

○大貝線、八王子線、法末線は、養

楽館への乗り入れを廃止するとと

もに、一部経路を変更（小国車庫

前～新町下口） 

○大貝線は、健康センターから小国

歯科診療所まで延長運行する便を

増便 

■取り組み状況 

H24 運行開始 

H26 土曜、第 3日曜減便 

H27 八王子・法末線デマンドタクシー化 

H29 地域内小学校統合、減便 

H30 車両小型化 

R1  バス停新設・廃止 

R2  運行ルートの統合、減便 

R5  運行ルートの延長 

R6  運行ルートの変更、延長便増便 

運行ルート変更 
（小国車庫前～新町下口） 
 

養楽館への 
乗り入れ廃止 

延長便の増便 
（小国歯科診療所） 
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(3) 令和 6年度の利用状況 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

■全路線計 

 

 

 

 

 

 

 

 

■各路線別 

①大貝線                【参考・地域人口の推移】 

 

 

 

 

 

 

 
 
②八王子線                ③法末線 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

12,386 
11,008 

9,778 
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6,137 
5,309 

4,369 
3,242 3,017 2,931 2,719 

2,778 
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約2％増

○令和 5年度と比べて全路線計では約 2％増となっている。 

○路線別では大貝線が約 4％増、八王子線が約 74％減、法末線が約 50％増となっている。 

○令和 6年度は、大貝線で健康センターから小国歯科診療所まで延長運行する便を増便し

利便性を高めたことや、乗り方チラシを全戸配布し新規利用者が増えたことで利用者が

増加したと考えられる。 

○また、法末線では特定の高齢者利用が増加したと考えられる。 

○八王子線は少子高齢化による人口減少、特定の高齢者利用の減少によって減少したと考

えられる。 

八王子線・法末線を 

事前予約制に変更 

地域内小学校の合併により、小学

生利用者がスクールバスへ移行 

11,546 
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538 519
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約50％増

2,331 2,328 2,333 2,343 2,326 2,304 2,293 2,283 2,266 2,231 2,173 2,139

3,201 3,074 2,934 2,812 2,737 2,609 2,489 2,354 2,248 2,126 2,034 1,929

490 468 446 420 405 385 353 339 310 292 270 248

6,022 5,870 5,713 5,575 5,468 5,298 5,135 4,976 4,824 4,649 4,477 4,316

0

2,000

4,000

6,000

8,000

H25 H26 H27 H28 H29 H30 R1 R2 R3 R4 R5 R6

人
口
（
人
）

65歳以上 15～64歳 15歳未満

H25 H26 H27 H28 H29 H30 R1 R2 R3 R4 R5 R6

12,386 11,008 9,778 8,559 6,137 5,309 4,369 3,246 3,017 2,931 2,719 2,778

運行便数 5,960 4,920 4,900 4,900 4,410 4,392 4,302 3,416 3,416 3,416 3,388 3,388

利用者数 11,546 10,249 9,147 7,825 5,595 4,924 4,084 3,052 2,928 2,816 2,646 2,744

1便当たり 1.9 2.1 1.9 1.6 1.3 1.1 0.9 0.9 0.9 0.8 0.8 0.8

運行便数 616 616 207 201 176 142 110 86 56 58 59 16

利用者数 302 240 241 326 244 192 151 105 67 63 61 16

1便当たり 0.5 0.4 1.2 1.6 1.4 1.4 1.4 1.2 1.2 1.1 1.0 1.0

運行便数 616 620 267 229 174 146 105 68 20 37 12 18

利用者数 538 519 390 408 298 193 134 89 22 52 12 18

1便当たり 0.9 0.8 1.5 1.8 1.7 1.3 1.3 1.3 1.1 1.4 1.0 1.0

大貝線

八王子線

法末線

利用者数（合計）
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２．川口地域 

(1) 令和 6年度の運行内容 
運行主体：NPO法人くらしサポート越後川口 

運行形態：コミュニティバス 

運  賃：大人 200円、小学生 100円、回数券、定期券（NPO会員限定） 

運 休 日：土日祝日、年末年始（12/30～1/3） 

 

(2) 令和 5年度から令和 6年度の変更内容 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

○運休日の見直し（12/30、

祝日運休の追加） 

○旅客対象者の見直し（川口

地域外の方まで拡大） 

■取り組み状況 

H25 運行開始 

H28 定期券販売開始（NPO法人

限定） 

R2  減便、ルート変更 

R3  運行順序変更 

R5  ルート変更、発着バス停

見直し、時刻変更 

R6  運休日・旅客対象者見直

し 
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1,7291,778
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(3) 令和 6年度の利用状況 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
  
■全路線計 

 

 

 

 

 

 

■各路線別 

①西川口･田麦山線           ②上川線 

 

 

 

 

 

 

 

③木沢・和南津線           【参考 地域人口の推移】 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

○令和 5年度と比べて全路線計では約 8％減となっている。 

○路線別では、西川口・田麦山線が約 2％増、上川線が約 12％減、木沢・和南津線が約

19％減となっている。 

○令和 6 年度の全路線合計の利用者数は減少しており、特に上川線や木沢・和南津線で

は人口減少や特定の高齢者利用の減少などが考えられる。 

○西川口・田麦山線では、運休日の見直しにより運行便数は減少したものの、令和 5 年

度に行った運行ルートの見直し・発着バス停の見直しによる利便性向上のほか、運行

内容や利便性の認知度が高まったことで利用者は増加したと考えられ、1 便当たりの

平均利用者数も 2.1人と増加した。 

8,859 9,760 9,736 
10,115 

9,415 9,308 9,532 
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1,504 1,542 1,556 1,595 1,618 1,622 1,640 1,663 1,672 1,646 1,646 1,626

2,811 2,710 2,630 2,528 2,441 2,375 2,260 2,169 2,102 2,025 1,944 1,891

557 548 529 507 489 460 440 415 383 353 324 282

4,872 4,800 4,715 4,630 4,548 4,457 4,340 4,247 4,157 4,024 3,914 3,799
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65歳以上 15～64歳 15歳未満

H25 H26 H27 H28 H29 H30 R1 R2 R3 R4 R5 R6

8,859 9,760 9,736 10,115 9,415 9,308 9,532 7,861 7,652 7,435 6,819 6,276

運行便数 1,799 1,806 1,820 1,813 1,799 1,806 1,806 1,554 1,554 1,554 1,548 1,458

利用者数 3,307 3,899 3,993 4,388 3,835 3,718 4,562 2,282 2,792 2,914 2,921 2,994

1便当たり 1.8 2.2 2.2 2.4 2.1 2.1 2.5 1.5 1.8 1.9 1.9 2.1

運行便数 1,799 1,806 1,820 1,813 1,799 1,806 1,806 1,554 1,554 1,554 1,548 1,458

利用者数 1,729 1,778 2,144 2,130 2,187 2,181 2,057 1,763 1,985 1,962 1,715 1,503

1便当たり 1.0 1.0 1.2 1.2 1.2 1.2 1.1 1.1 1.3 1.3 1.1 1.0

運行便数 1,799 1,806 1,820 1,813 1,799 1,806 1,806 1,554 1,554 1,554 1,548 1,458

利用者数 3,823 4,083 3,599 3,597 3,393 3,409 2,913 3,816 2,875 2,559 2,183 1,779

1便当たり 2.1 2.3 2.0 2.0 1.9 1.9 1.6 2.5 1.9 1.6 1.4 1.2

西川口
・

田麦山線

上川線

木沢
・

和南津線

利用者数（合計）
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３．山古志地域 

(1) 令和 6年度の運行内容 
運行主体：NPO法人中越防災フロンティア 

運行形態：コミュニティバス 

運  賃：大人 200円、小学生 100円、回数券、定期券 

運 休 日：日祝、年末年始（12/29～1/3）、お盆（8/13～8/15） 

 

(2) 令和 5年度から令和 6年度の変更内容 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

○村松線、小千谷線、種苧原線、小松倉線は、

運休日の見直し（8/13を追加） 

○診療所便は、運行時刻及び運行日の見直し 

■取り組み状況 
H26 運行開始 
H27 減便 
H28 旅客範囲の拡大 
H29 便数の見直し（増・減便） 
H30 便数の見直し（増・減便） 
R1  学校関連便一部統合、減便 
R2  時刻表変更、便数の見直し

（増・減便） 
R3  時刻表変更、増便 
R4  時刻表変更、便数の見直し

（増・減便） 
R5  時刻表変更、減便、予約制の

導入（一部便） 
R6  時刻表変更、運休日の見直し 
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(3) 令和 6年度の利用状況 

 

 

 
 
 

 

 

 

 

 

■全路線計                 【参考 地域人口の推移】 

 

 

 

 

 

 
 
■各路線別 

①村松線                 ②小千谷線（旧岩間木線） 

 

 

 

 

 

 

③種苧原線                ④小松倉線 
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○令和 5年度と比べて全路線計では約 13％減となっている。 

○路線別では、村松線が約 15％減、小千谷線が約 12％増、種苧原線が約 21％減、小松倉

線が約 4％減となっている。 

○村松線、種苧原線、小松倉線は人口減少や特定利用者の減少等が考えられる。 

○種苧原線及び小松倉線は令和 5 年度から小・中学生合計の利用人数に変化はないが、利

用者が減少していることから、高齢者の利用が減少したと考えられる。 

○小千谷線では、高校生の通学利用があり利用者が増加している。 

H28.11 から越後交通路線バスが

太田地区まで延伸 

太田小中学生が路線バスに移行 
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H26 H27 H28 H29 H30 R1 R2 R3 R4 R5 R6

39,947 36,281 26,007 17,547 16,614 14,900 13,444 13,552 11,704 11,557 9,998

運行便数 4,741 4,531 4,573 5,522 4,673 3,435 3,338 3,435 3,145 2,406 2,410

利用者数 23,059 21,113 13,579 6,995 5,663 4,569 3,296 2,909 3,131 2,788 2,360

1便当たり 4.9 4.7 3.0 1.3 1.2 1.3 1.0 0.8 1.0 1.2 1.0

運行便数 2,495 2,328 2,286 2,083 1,352 1,282 1,308 1,305 1,190 122 141

利用者数 6,558 4,694 2,391 1,098 1,364 832 856 620 229 145 162

1便当たり 2.6 2.0 1.0 0.5 1.0 0.7 0.7 0.5 0.2 1.2 1.1

運行便数 3,133 3,082 3,199 3,049 2,967 1,820 2,329 2,332 2,189 1,614 1,580

利用者数 7,014 7,259 5,843 5,622 6,116 5,783 5,646 5,726 4,660 4,828 3,830

1便当たり 2.2 2.4 1.8 1.8 2.1 3.2 2.4 2.5 2.1 3.0 2.4

運行便数 2,411 2,355 2,585 2,599 2,850 1,820 1,747 1,749 2,182 1,552 1,634

利用者数 3,316 3,215 4,194 3,832 3,471 3,716 3,646 4,297 3,684 3,796 3,646

1便当たり 1.4 1.4 1.6 1.5 1.2 2.0 2.1 2.5 1.7 2.4 2.2

利用者数（合計）

種苧原線

村松線

小千谷線

小松倉線
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４．寺泊・和島地域 

(1) 令和 6年度の運行内容 
運行主体：寺泊交通株式会社  

運行形態：デマンド型乗合タクシー 

運 休 日：火・木・土・日・祝日、年末年始（12/29～1/3） 

運  賃： 

乗降区域 片道料金 

和島地域内 寺泊地域内 200 円 

和島地域⇔与板地域 寺泊地域⇔分水地区 寺泊地域⇔和島地域 400 円 

和島地域⇔分水地区 600 円 

寺泊地域⇔与板地域 800 円 

未就学児（席を必要としない） 無料 

 

(2) 令和 5年度から令和 6年度の変更内容 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

○変更なし 

寺泊 

和島 

燕市分水地区 
①  コメリ駐車場内 
②  榊原医院駐車場内 
③  小川薬局前 
④  やきとり倶楽部前 
⑤  パコ駐車場内 

与板仲町バス停 

よいたコミュニティセンター 

■取り組み状況 

R2 和島地域デマンド型乗合タクシー

実証運行開始 

R3 和島地域デマンド型乗合タクシー

本格運行開始（午前便限定） 

R3 寺泊地域デマンド型乗合タクシー

実証運行開始 

R4 和島・寺泊地域デマンド型乗合タ

クシーを統合し本格運行開始 
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(3) 令和 6年度の利用状況 

 

 

 

 

 

 

 
  
 

■月別利用者数の推移 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

■方面別利用者数（月別） 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

(4) 今後について 

 

○令和 6年度の利用者は 3,445人となり、令和 5年度より増加している。 

○1便あたり利用者数は平均 2.8人となり、令和 5年度より増加している。 

○方面別では、地域内での利用が最も多く、次いで寺泊地域から分水への利用が多くなっ

ており、いずれも利用者が増加傾向にある。そのほかの方面ではおおむね横ばいで推移

している。 

○また、地域を跨いで移動する割合について、令和 5年度は 26～46％で推移していたが、

令和 6年度は 39～53％で推移しており、地域を跨ぐ利用方法の認知度が高まっているも

のと考えられる。 

〇令和 7年度は、引き続き令和 6年度と同じ内容で運行する。 

○また、広報活動等による利用促進策を検討していく。 

R5年度（R5.4 ～R6.3）利用者数：2,953人（1便当たり平均 2.4人） 

R6年度（R6.4 ～R7.3）利用者数：3,445人（1便当たり平均 2.8人） 
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５．栃尾地域 

(1) 令和 6年度の運行内容 
運行主体：秋葉タクシー株式会社【西谷線】【塩谷線】 

     栃尾タクシー株式会社【東谷線】 

運行形態：デマンド型乗合タクシー 

運  賃：1乗車 200円～600円（距離に応じた設定） 

運 休 日：年始（1/1～1/3） 

 

(2) 令和 5年度から令和 6年度の変更内容 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

軽井沢 

新山 

田代 

西谷線 

九川 

葎谷 

山葵谷 

入塩川 

塩谷線 

栃堀 

栗山沢 

東谷線 

栃尾車庫前 

■取り組み状況 

R1 栃尾地域デマンド型乗合タクシー

実証運行開始（西谷線） 

R3 栃尾地域デマンド型乗合タクシー

本格運行開始（西谷線） 

R4 栃尾地域デマンド型乗合タクシー

実証運行開始（東谷線、塩谷線） 

R5 栃尾地域デマンド型乗合タクシー

本格運行開始（東谷線、塩谷線） 

 

○変更なし 
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(3) 令和 6年度の利用状況 

 

 

 

 

 

 

■西谷線（年別推移） 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

■東谷線（月別推移） 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

■塩谷線（月別推移） 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

(4) 今後について 
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○西谷線は令和 5年度と比べて約 22％増加となっている。 

○また、西谷線の 1便当たりの利用者数は平均 3.1人と増加している。 

○西谷線は本格運行開始から 4年となり、認知度が高まってきたと考えられる。 

○東谷線は令和 5年 10月から本格運行を開始しており、概ね横ばいで推移している。 

○塩谷線は令和 5 年 10 月から本格運行を開始しており、令和 6 年度に着目すると 7 月ま

では増加傾向が見られたが、その後は減少傾向に転じている。 

〇令和 7年度は、引き続き令和 6年度と同じ内容で運行する。 

○また、広報活動等による利用促進策を検討していく。 

約 22％増 
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協議事項 

第２号 
交通空白地対策について 

 

１ 要旨 

 国土交通省では、全国の「地域の足」「観光の足」を確保するため、令和７～９年

度を「交通空白解消・集中対策期間」として対策を強化。「交通空白」解消の取組を

後押しするため、令和 7 年度「『交通空白』解消等リ・デザイン全面展開プロジェ

クト（「『交通空白』解消緊急対策事業」）の公募を行った。 

 応募期間：令和 7年 3月 10日（月）～4月 7日（月） 

 

２ 長岡市の対応 

 同プロジェクトへ応募し、4 月 28日（月）付けで採択（全国で 200件）。 

 ※長岡市 6月補正予算として要求 

 

３ 長岡市の課題 

 中山間地等の過疎地においては、既にコミュニティバス、デマンド型乗合タクシ

ー等による地域生活交通を運行することで、幹線の補完や交通空白地解消を実施。 

 長岡地域・・・主に郊外において、バス停から遠い地区、またはバス路線上であ

っても、時間的空白が生じる地区が点在し、買い物、通院が困難

な方の声が増加。 

 中之島地域・・「長岡市地域公共交通計画」において、交通空白地が広がる地域と 

して記載。平成 29年度にデマンド型乗合タクシーの実証実験を実 

施したが、稼働率が約 17％の結果に終わり、本格運行へ移行して

いない。令和 7年度は地域生活交通検討委員会を立上げ、検討開

始。 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

【交通空白リスト】を提出 

（補助要件） 

 

■長岡地域 

 人口：約 185千人 

 面積：262.45 ㎢ 

 

■中之島地域 

 人口：約 10千人 

 面積：42.55 ㎢ 

 

 

地域生活交通を運行 
旧
川
口
町 

小国地域 

栃尾地域 
長岡地域 

越路地域 山古志地域 

川口地域 

寺泊地域 

中之島地域 

三島地域 

和島地域 

与板地域 
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４ 事業内容 

事業名：「長岡地域、中之島地域における交通空白地調査業務」 

＜スケジュール（案）＞ 

7月～8月 事業者選定（簡易評価型プロポーザル）、委託契約締結 

9月～   事業開始 

      ・基礎データに基づく現況分析 

      ・アンケート、ヒアリング等によるニーズ調査・分析 

      ・合意形成支援（運行シミュレーション等） 

      ・中之島地域生活交通検討委員会への事業者参加  等 

2月    実績報告 

 

５ 事業費 

 交通空白地調査業務委託 4,950,000円 

 （国庫補助金 10/10） 

 

６ 事業後の方針 

 長岡地域・・・抽出した小規模な交通不便地区の需要に対する、地域が主体とな

った移動支援制度について検討を進める。 

 中之島地域・・地域生活交通検討委員会の中で、具体的な解決手法の実践。 

  

 調査・分析結果は、令和 8～9年度にかけて見直しを予定している、「長岡市地域

公共交通計画」の基礎資料として活用する。 
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協議事項 

第３号 
令和７年度事業内容 

 

今年度の取組み方針 

「長岡市地域公共交通計画」に基づき、長岡市が各施策を実施する。 

 
 
◎今年度の主な取組み内容 

１． 主要事業 

 

（１）路線バス及び公共交通空白地自家用有償運送（小国地域、川口地域、山古

志地域・太田地区）の効率的な運行の検討 

（２）デマンド型乗合タクシーの運行継続（栃尾地域、和島地域、寺泊地域） 

（３）意識啓発活動の推進（モビリティ・マネジメント） 

（４）路線バスキャッシュレス決済導入支援 

（５）バスまちばの店舗拡大 

（６）交通空白地調査業務（長岡市：６月補正予算） 
 
２． 協議会の開催 

 

 （１）２回開催（６月、２月を予定） 

 （２）必要により地域分科会の開催 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

62 

１ 長岡市地域公共交通協議会 

 

項 目 内 訳 予算額（千円） 
公共交通計画に 

おける位置づけ 

協議会関係経費 
会議費、事務費 

事業費（委託料等） 
3,405 － 

 

２ 長岡市地域公共交通計画に基づく各種施策の推進 

 

■ 施策１ 基幹路線の維持及びサービスレベル向上 

項 目 内 訳 予算額（千円） 
公共交通計画に 

おける位置づけ 

路線バス補助金 
低収益、県単 

市単、協力金 
141,649 【事業 1-1】 

 

■ 施策２ 地域内路線の維持及びサービスレベル向上 

項 目 内 訳 予算額（千円） 
公共交通計画に 

おける位置づけ 

デマンド型乗合タ

クシー補助金 
栃尾、寺泊・和島 36,752 【事業 2-1】 

見附市活性化協議

会負担金 
栃尾（文納地区） 1,008 【事業 2-1】 

生活交通事業委員

会負担金 
寺泊・和島 100 【事業 2-2】 

 

■ 施策３ 鉄道や高速バス路線の維持及びサービスレベル向上 

項 目 内 訳 予算額（千円） 
公共交通計画に 

おける位置づけ 

各種同盟会、協議会 

への負担金 
新潟県、沿線自治体等 155 【事業 3-1】 
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■ 施策４ 輸送資源の総動員による移動手段の確保 

項 目 内 訳 予算額（千円） 
公共交通計画に 

おける位置づけ 

交通空白地調査業 

務委託費 

長岡地域の一部 

中之島 

4,950 

※市 6月補正 
【事業 4-1】 

生活交通検討委員

会負担金 
中之島 133 【事業 4-1】 

自家用有償旅客 

運送補助金 

小国、川口、 

山古志・太田 
66,400 【事業 4-2】 

安全運転講習会費 同上 70 【事業 4-2】 

 

■ 施策５ 運転士等の確保 

項 目 内 訳 予算額（千円） 
公共交通計画に 

おける位置づけ 

バス運転士体験会 － 0 【事業 5-1】 

 

■ 施策６ 利用促進 

項 目 内 訳 予算額（千円） 
公共交通計画に 

おける位置づけ 

SNSを活用した利用

促進（乗り方動画） 

（デマンド型乗合タクシー） 

寺泊、和島 100 【事業 6-1】 

公共交通の周知・PR － 0 【事業 6-2】 

転入者への公共交通

マップ配布 

全域版（追加） 

中心部 
0 【事業 6-4】 

 

■ 施策７ 自家用車から公共交通への転換促進 

項 目 内 訳 予算額（千円） 
公共交通計画に 

おける位置づけ 

自転車通行空間 

の整備 

ブルーライン整備 

（L＝600ｍ） 
6,000 【事業 7-3】 

 

■ 施策８ バス待ち環境の改善 

項 目 内 訳 予算額（千円） 
公共交通計画に 

おける位置づけ 

バス待合所 

設置事業補助金 

町内会が設置する 

ものに対して補助 
1,000 【事業 8-1】 

店舗を活用したバ 

ス待合スペース 
店舗追加 協議会関係経費に含む 【事業 8-1】 
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■ 施策９ 新しい技術の導入 

項 目 内 訳 予算額（千円） 
公共交通計画に 

おける位置づけ 

新公共交通システム

勉強会 
－ 協議会関係経費に含む 【事業 9-2】 

路線バスキャッシュ

レス決済導入支援補

助金 

－ 5,000 【事業 9-2】 

 

■ 施策１０ バリアフリーの促進 

項 目 内 訳 予算額（千円） 
公共交通計画に 

おける位置づけ 

ノンステップバス 

の導入補助金 
－ 0 【事業 10-1】 

 

■ 施策１１ わかりやすい情報提供 

項 目 内 訳 予算額（千円） 
公共交通計画に 

おける位置づけ 

バス位置情報配信 

システム運用費用 
－ 6,306 【事業 11-2】 

 

 

 

 

 

 

 

 


